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3 Ak tue le  ber ich te \

00 :  Het  s te l  050 wordt  nog steeds u i tvoer ig getest  met het  oog
op een ser ieu ' i t voer ing  van deze draa is t roomtechn iek .  Nochtans
is  he t  we in ig  waarsch i jn l i j k  da t  de  draa is t roommotoren a l  in -
gebouwd zu l len  worden op  de  eers te  reeksen L-s te l len .

Daarentegen is  er  wel  een nieuw ontwerp ter  s tudie voor
n ieuwe twee led ige  s te l len :  deze  zouden  een  dee l  van  de  toe-
komst ige IC/ IR-diensten moeten overnemen, maar zouden ook ge-
sch ik t  moeten  z i jn  voor  de  p iekuurd iens t .  Verdere  vere is te
is  de  kompat ib j l i t e i t  met  de  hu id ige  Breaks .  De  eers te  s te l -
len  van deze reeks  zouden in  1991 op  de  sporen versch i jnen
en nad ien  zouden een 20- ta ï  s te l len  per  jaar  vo lgen.

06 :  Prakt ' i  sch geen wi  jz i  g i  ngen werden doorgevoerd i  n de i  nzet
van deze ste l  I  en :  reden h ' iervan i  s  de ver t raagde ui  tvoer i  ng
van de  e lek t r i f i ka t ies .  l . le l  worden de  gro te  hers te l l ingen ras
doorgevoerd en komen steeds meer tweet jes in de n ieuwe huis-
s t i j l  op  de  sporen .

09  :  Of f i c iee l  werden nu  twee Bene lux-s te l len  u i t  he t  NMBS-be-
s tand a fgevoerd  :  he t  be t re f t  de  s te l len  901 (voor  s lop ing)
en de 90?.  Di t  laatste ste l  is  bestemd voor het  museum en is
a l  in  Leuven aangekomen.  De be ide  over ige  s te l Ien  z i in  nog
steeds voor onbepaalde termi jn aan de NS verhuurd en door
voora l  d iens ten  op  de  verb ind ing  V l i ss ingen  Roosendaa l
Zwol  I  e .

09 :  Er  komt toch verder schot  in  de bouw en af lever ing van de
n ieuwe L-s te l len  :  he t  eers te  s te l  zou  in  apr i I  1988 aan de
NMBS moeten ge leverd  worden.  Datze l fde  jaar  vo lgen nog l3  ver -
dere  s te l len .  In  1BB9 zouden dan nog ?1  s te l len  a fge leverd
moeten worden.  Voor  1990 en  l99 l  zou  nog een bes te l l ing  van
een 40- ta l  derge l i i ke  s te l len  overwogen worden.  Vanaf  l99 l
komt dan het  n ' ieuwe ICl IR-ste l  van de band.

Ook  de  k leurs te l l i ng  werd  nu  de f in ' i t i e f  (? )  vas tge legd  :  men
is  a fgegaan van de  gep lande w i t te  g rondk leur  en  heef t  gekozen
voor  de  sch i Ider ing  in  bordeau.  Net  zoa ls  de  over ige  s te l len
heef t  men een wi t te band onder de vensters,  d ie op de kopwan-
den rond de vensters u ' i tgevoerd i  s .  0p deze z i  jwanden i  s  er
dan ook  een schu ine  band d ie  be ide  w i t te  de len  verb ind t .  0p
de kopwanden z ' i jn  twee ge' le vei  I  i  ghei  dsstrepen aanwezi  g d i  e
gedee l te l i j k  door lopen op  de  z i jwanden.  De vens terpar t i j  daar -
entegen wordt  Champagne gehouden.  De beschr i f t ing wordt  op
de kopwanden in  he t  zwar t ,  op  de  z i jwanden in  he t  w i t  u i tge-
voerd .  Het  dak  word t  l i ch tg r i i s .
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03 3  Naast  de n ieuwe s te l len,  overweegt  men anderz i jds  ook om b i j
de Breaks een tussenr i j tu ig  te  p laatsen,  zodat  er  dr ie led ige
ste l len zouden onta taan.  H ierdoor  zou de kapac i te i t  met  de
helf  t  verhogen, zonder dat er hoge ontwikkel .kosten voorzien
zouden noeten worden. Ook 1n de huldige treinsamenstel l int
zou er weinig moeten veranderen.

LZ :  E inde l i j k  z i jn  deze lokonot leven nu o f f ic iee l  door  de SNCF
toegelaten voor r i t ten naar Paris en van deze, notel i jkheid
r. lerd al  verschi l lende keren gebruik gemaakt,  di t  echter
steeds voor bi jzondere treinen. fn de pool met de reeksen 15
L6 en 18 z i jn  ze,  echter  not  n ie t  voorz ien.  Nochtans voorz ie t
het Belgische gebruik nog Eteeds 9 nachinês, zodat de reser-
ve wel ert  k lein Ls. Daaron worden de diensten naar Tournai
ook regelnat l .g aan de reeksen 2L of 27 toevertrouwd.

15 :  Vanaf 1 januari  doet er z ich een grotere verschuiving voor
in de inzet van deze nachines : op dat ogenblik mogen ze
nj,et  meer r i  jden in Nederland (  ontbreken van de ATB ) en zut -
len ze enkel not de diensten naar Paris (dr ie t reÍnparen per
dag )  .  Van twee lokonot ieven Ís echter het wisselspannÍntsge-
deelte onbruikbaar en deze zul len bi j  voorkeur ingezet
worden voor de fC-treinen Oostende-Llege-Eupen. Hiervoor
zÍ  j  n thans een aantal  bestuurders van t le lkenraedt Ín oplei  -
d ing

16 :  De oorzaak van de vele defekten bi  j  deze reeks schi .  jnt  thans
optelost te z i jn en kunnen deze nachÍnes prakt lsch probleem-
looe de Eeetelde taken ui tvoeren.

20 :  Half  decenber kont de eerste lokonot ief  van deze reeks in
gewi lzígde vorn uÍ t  de Cw SalzÍnnes. De aanpassingen betref-
fen vooral  het technisch gedeelte.  Of er ook wi jzígíngen aan
de kast aangebracht zul len norden ls not niet  bekend.

2L :  Op di t  ogenbl ik is de inzetreeke voor deze nachinee verder
ui tgebreid tot  34 plandagen, zowel in reÍzÍger6- ale goede-
rendienst,  d l t  prakt lech over het ganse noordel l jk deel  van

. het land. Verder ' ls er een tweede reeks net 6 nachÍn€s, die
gebruikt worden voor goederentrelnen dle nLet effektlef 1n
de beurtretellng voorkonen. De aflevering van de laatete lok
reeks 2L uordt voor oktober verpacht. Daarna stopt de loko-
not iefbouw voor een vi j f ta l  Jaar.  Di t  iE ook het geval  voor
de BN-vest lg ing te NÍvel les. .  De volgende uachlnes zouden
vanaf L992/93 in een andere vest ig ing (Charleroi  ? ' ,  van de
band lopen.

22 : Vooral de machines van Herelbeke bezitten not steeds de uit-
gebreÍdste inzetreeks : de 2l lngezette machines verzekeren
nog steeds Ín overgrote nate pLekuurtreinêD, ne! daarbij
vri j  beperkte af te leggen afstanden. Verder sprihgen deze
nachines ook regelnatig in 1n de goederenreeks van de 21-ers

25.5 : Door het felt dat de reeks 15 niet tneer Ín Nederland nat
optreden, worden weer twee Ínternat ionale diensten opgedra-
gen aan de lokomotÍ .even reeks 25.5, dÍe hierdoor terug of f  i -'  
c ieel  op NS Eporen verschi jnen.
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43  :  Vana f  de  vo lgende  zomer rege l ln t  ve r l i ezen  deze  s te l l en  van
Montzen  een  dee l  van  hun  d iens ten ,  n l  .  de  re i z i .ge rs t re inen
tussen  t ^ le l kenraed t  en  Aachen-Hbf  .  O f  ze  nog  de  personee ls -
t re inen  voor  hun  reken ing  zu l len  nemen i s  n ie t  bekend .  Men
epreekt  immerg a l  langer  over  een vervanging door  de reeke
46  op  deze ,  ve rb ind ing .

45 :  Ook deze ste l len ver l iezen een deel  van de inzet  vanui t  Ber-
t r i x  d a a r  d e  l i j n  L i b r a m o n t  B a s t o g n e  w a a a r s c h i j n l i j k  t e n
o f f e r  v a l t  a a n  d e  r e o r g a n i s a t i e .  A a n  e e n  e v e n t u e l e  t r a n s f e r t
o f  a fs te l l i ng  i s  ech te r  nog  n ie t  gedach t

5 1  :  N a  d e  5 1 8 8 ,  s t a a t  n u  d e  v e r o n g e l - u k t e  5 1 6 9  o p  d e  l i i s t  v a n  d e
te  schrappen  lokomot ieven .  De  levens loop  van  deze  Lok
vermeld :

20a .  069 5  1 6 9

Aan de Ínzet  van deze mavchines is  echter  wein ig of  geen
w i j z i g i n g  o p g e t r e d e n .  D e  i n z e t  t e  H a s s e l t ,  S c h a a r b e e k ,  M o n -
ceau en Merelbeke b leef  gehandhaafd.  Te Antwerpen worden
sreeds meer en meer loks reeks 51 in  de Ínzetreeks van de
59-e rs  gebru ik t

52 /53  :  De  inze t  van  deze  mach ines  op  de  A thus-Maas- l i j n  gaa t
door  de  s lech te  kon junk tuur  s teeds  ve rder  ach te ru i t .  De
reeks  voorz íe t  no t  we l  t4  d iens ten ,  doch  h ie r in  i s  ook  een
dag onderhoud en n iet  minder  dan 3 p lantondj .ensten voor
onregelnat i te  goederentre inen voorz ien.  Hierdoor  z ie t  de
toekonst  voor  de n iet  ongebouwde machines er  vr i j  somber u i t
en  nag  men z ie t  ve rL tach ten  aan  schrapp ingen  in  1988  .  '

59  :  Door  een  b rand  op  de  5903  en  5905  te  S t -Genen ius -Rode  ( l i j n
L24)  werd de 5903 zo zwaar beschadied dat  deze lok afgevoerd
moes t  worden .  De  5905 ,  van  w j .e  de  hoo fd tenera to r  vuur  va t te ,
is  echter  opnieuw in d ienst  met  een vervanggenerator .
De levensloop van de 5903 :

Bouwer :
Fabr ieksnummer  :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n  :

H a s s e l t  :
An twerpen-dam

2 0 L  -  0 0 3  5 9 0 3
Bouwer :
Fabr Íeksnr  :
Levering :
S te lp laa tsen  :

K i n k e m p o i s :
Ha ine-S t -  P ie r re
Merelbeke
Antwerpen -  Dam

Cocker i  11  /Ba ldw in
3893
1 8  m a a r t  1 9 6 3

t 8 / 0 3 / 6 3  0 2 / 0 6 / B s
0 2 / 0 6 / 8 s

Cockeri  1 1
3408
L3 /O t /Lgss

L3 /OL /5s
29 /03 /ss
L7  /09  / s8
Ls / t o /8 t

Ate l i ,e rs  Meta l1 .  de  N ive l les

2 9 / 0 3 / 5 5
17/o9 /ss

:  
t s /Lo  /8 r

(  rodage )

Ook  voor  de  thans  a fges te lde  (  i n  pa rk  gep laa ts te  )
lokomot ieven  van  deze  reeks  i s  de  toekomst  n ie t  roosk leur ig ,
daar  deze  mach ines  waarsch i jn l i j k  nog  vo lgende  naand  in  b lok
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a f teschreven  zu lJen  worden .  En ig  voorbehoud  d ien t  gemaak t  te
worden  voor  sommige  nach ines  d ie  vanu i t  Mere lbeke  naar  An t -
werpen kwamen en terug geakt iveerd zouden worden.  De h i ,nder-
n is  d ie  een  inze t  i n  de  weg  s tond  (n1 .  he t  on tb reken  van  een
derde  kop lamp en  daardoor  he t  ve rbod  om in  Du i t s land  te  r i j -
den )  is  door  de DB verwi jderd en thans noBen nachines met  2
koplampen doorr i  jden tot  Aachen- [ . lest  ,  Aachen-Hbf  en Aachen-
Rote Erde.  De inzet  van deze lokomot ieven b leef  echter  gedu-
rende  de  laa ts te  maanden  p rak t i sch  ongewi j z igd .  Mees ta l  wor -
den b i jkomende 59-ers ingezet  voor  u i tzonder l i jke goederen-
t re j .nen en b,ere iken h ierb i  j  opnÍeuw o .  a  -  K inkempois ,  Monceau
en Zeebrugge.

:  Ook b i j  deze reeks z i jn  er  enkele wi jz ig ingen opgetreden :
na  de  6002  s taan  twee  ve rdere  nach ineB op  de  zwar te  l i j s t ,
n l .  de 6045 en 6052.  De eerste d ie een notorschade leed
werd in  de reeks vervangen door  de 6048,  de 6052,  toebeho-
rend aan de d ienst  Baan,  werd h ier  vervanten door  de 6072
van  S t -Gh is la in .  De  levens loop  van  be ide  nach ines  z ie t  e r
a l s  v o l g t  u i t  :

zLO.  045 6045

Bouwer :
Fabr ieksnummer :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n :

K inkempo is
Monceau
K inkenpo is
S t - c h i s l a i n

Cocker i  I  1
405.3
30 /L2 /L964

3 0  /  L 2 / 6 4
oL /os /82
0 3 / 0 6 / 8 4
o t  / 0 6  / 8 6

ot  /os /82
a3/06 /8a
oL /06 /86

2 L O  .  O 5 2 50s2

Bouwer :
Fabrieksnummer :
Leverilg :
Ste lp laatsen :

S t - ch i s la in  :  12 /02 /65
Schaarbeek (d ienst  Baan)  O1/L2/Ao

oL  /  L2 /86

Net zoals bi j  de reeke 59, zouden de afgestelde Lokomotieven
reeks 60 nog t i jdens di t  jaar ui t  het bestand afgevoerd wor-
den, zodat men ook hler een vereenvoudit ing van het bestand
naet reef t .

62 :  Door  de inkr imping van de n i jnakt iv i te i t  kont  de inzet  van
62-ers te Hasselt  verder in het gedrang. Op di t  ogenbl ik
worden de treinen Ín de LÍnburtae Kempen bi j  voorkeur net de
reeks 51 gereden en konen steeds minder 62-ers tot Ínzet j.n
de goederenreeks. Off ic ieel  worden nog 6 machÍnes Ín deze
inzet gebruikt .  Ti jdens volgende zomerregel ing zou deze
reeks vo l led ig  verdwi jnen.  Anderz i jds  b l i j f t  de re iz igers-
d ienst  ook in  1988 ongewi iz igd d i t  door  het  fe i t  dat  de
rei  z igerstreinen Hasselt-Mol hoogst l raarschi  j  1 i  j  k verder
b l i j f t  bes taan .

Cockeri  I  I
4060
L2 /02 /196s
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62  :  Ook  te  Leuven  word t  tedach t  aan  een  ink r imp ing  van  de  be-
s taande  goederenreeks  met  voornaamste  d iens ten  deze  naar
Zandv l - ie t .  H ie r  zou  een  dee l  van  de  t re inen  over taan  op  de
reeks 51 van Antwerpen -

73 :  E e n  n i e u w e  r e o r t a n i s a t i e  d r i n g t  z i c h  o p  n a  d e  a f s t e l l i n g
van  de  B0-e rs  van  Mere lbeke .  Deze  zouden  immers  t i j dens  de
vo lgende  maanden  vo l led ig  u i t  he t  Gen tse  moeten  ve rdw i jnen
en  ve rvangen  worden  door  73 -e rs  .  H ie rvo ,o r  Hasse l t  2 ,  K inken-
po is  3  en  Monceau  5  lokomot ieven  reeks  73  moeten  a fs taan .
Noch tans  i s  e r  een  ander  voors te l  : n l .  d a t  R o n e t  z i j n  7 3 -
e rs  kw i j t  zou  spe len  aan  Mere lbeke  en  da t  ze  h ie r  ve rvan ten
zouden  worden  door  de  reeks  83  van  Monceau .  Reden  h ie rvan  i s
dat  Monceau zeer  veel  z l rare t re inen te s lepen heef t  en dat
Rone t  voora l  i n  l oka le  ranger ingen  moet  voorz ien ,  .

80 Duidel i jke verminder ing b i j  de.ze.  reeks machines :  h ier
lever t  de d ieselmotor  s teeds neer  problemen en moeten a l t i jd
maar  meer  mach inea  a fges te ld  worden .  D i t  l e idde  to t  he t  p lan
om de i .nzet  vanuj - t  Merelbeke vol led ig af  te  bouwen en de,ze
a fges te lde  lokomot j -even  te  gebru iken  a ls  p luk loks  voor  de
mach ines  van  Schaarbeek .  Anderz i jds  konden  opn ieuw twee  ma-
c h i n e s  v e r k o c h t  w o r d e n  a a n  d e  f t a l i a a n s e  f i r m a  G l e i s m a c ,  h e t
be t re f t  de  lokono t ieven  8013  en  8022 .  V ie r  andere  loks  wer ' -
den  op  1  november  u i t  he t  bes tand  geachrap t .  De  levene loop
van  deze  6  ran teerders  :

2 6 0 .  O 1 3 8 0 1 3

Bouwer :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n :

K inkempo is  :
A n t w e r p e n - D a m :
Schàarbeek :
Monceau :
Schaarbeek :
K lnkempo is  :
Schaarbeek :

Bu i ten  d iens t  :
U i t  g e s c h r i f t e n :
Verkocht  :

B rugeo ise  /  N ive l les
2 8 / 0 2 / 1 9 6 1

2 8 / O 2 / 6 t  0 4 / 7 L / 6 1
0 4 / t t / 6 L  L e / 0 7  / 6 2
L 8 / O 7  / 6 2  0 6 / O L / 6 3
0 6 / o L  / 6 3  L 8  / 0 2 / 6 3
L 8 / 0 2 / 6 3  2 2 / 4 7  / 6 3
2 2 / 0 7 / 6 3  2 e / L L / 7 3
2 9  /  L L  / 7 3  0 L  /  L O  / 9 7
PV 19O van  FAZ van  14 /07 /87
oL/ to /87
G l e i s n a c  I t a l i e

2 e - 0 .  O 1 5 8 0 1 5

Bouwer :
Lever ing :
S t e l p l a a t s e n :

K inkempo is
Merelbeke :

Bu i ten  d iens t  :
U i t  geschr i f ten

Brugeoise NÍve} les
L6 /03 /1961

L 6 / 0 3 / 6 L  L O  / O 5 / 6 t
t o / o 5 / 6 L  o t / L L / 8 7
PV 193  van  FAZ van  22 /O9/e7
o t / L L / 8 7

2 6 0 . 0 1 6

Bouwer :

8 0 1 6

Brugeoise Nivel les
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L e v e r i n t  :  2 3 / 0 3 / 1 9 6 1
S t e l p l a a t s e n :

M e r e l b e k e  :  2 3 / o 3 / 6 t  o L  /  t t  / a 7
B u i t e n  d i e n s t  :  p V  r 9 4  v a n  F A z  v a n  2 2 / o g / g z
U i t  g e s c h r i f t e n  :  O L / | L / 8 7

2 6 0 . O 2 2  8 0 2 2

Bouwer :  Ate l iers  Bel tes Reunies
Fabr ieksnummer  :  2T tz
L e v e r i n t :  o 6 / L o / t 9 6 o
S t e l p l a a t s e n :

S c h a a r b e e k :  0 6 / | 0 / 6 0  0 9 / 0 2 / 6 3
M o n c e a u :  0 g / a 2 / 6 3  L a / o 2 / 6 3
Schaarbeek  :  1g /02 /63  26 /09 /63
K j ,nkempo is  26 /09 /63  24 /09 /73
Schaarbeek  :  24 /A9 /73  OL / IO  /gz

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 9 1  v a n  F A z  v a n  L | / o z  / 8 7
U f t  g e s c h r i f t e n :  O L / t O / g z
V e r k o c h t  :  G l e i s m a c  (  I t a l i e  )

260 .036  8036

Bouwer :  Atel iers BelteË Reunies
Fabr ieksnummer :  2226
Lever ing  :  1  O /OZ/ tg6L
Ste lp laatsen ,  

'

Me re lbeke :  10 /o2 /6 t  o t / t L / a7
Bu i ten  d iens t  :  pv  195  van  FAz  van  22 /og /e7
U i t  gesch r i f t en  :  OL /LL /gz

2 6 0 .  O 3 9  8 0 3 9

Bouwer : f i tel iers Belges Reunies
Fabr ieksnumnmer :  ZZZ7
Lever ing  :  1  O/A3 /L96L
Ste lp laa tsen  :

M e r e l b e k e  :  1 0 / o 3 / 6 t  o t / L t / 8 7
BuÍ ten  d iens t  :  pv  196  van  FAz  van  2z /og /97
U i t  g e s c h r i f t e n  :  0 I / L t / 9 7

83 :  Zoa1s reeds aangehaald zouden 5 machines van Monceau
noge l i j k  naar  Rone t  ve rhu izen  om h Íe r  de  taken  van  de  73-
ers over  te  nemen.  De besl iss ing val t  in  de loop van novem-
b e r .

84  :  Ne t  zoa ls  b i j  de  reeks  gO,  s taan  de  in  pa rk  ges te lde
machi .nes oP het  punt  van u i t  het  bestand te verdwi  j  nen .  De
84O! g int  deze Lreg a l  op.  De levensloop :

2 s o . 0 0 1  8 4 0 1

Bouwer :
Lever ing :

Baume et Marpent
o8 /oB /1955



S t e l p l a a t s e n :
Schaarbeek  :
An twerpen-dam :
Ronet  :
S tockem :
Ronet  :
S tockem :

Bu i ten  d iens t  :
U i t  g e s c h r i f t e n  :

2 9 . L O

0 8 / o B / 5 s  0 9 / o 9 / 6 4
0 9  / 0 9  / 6 4  0 2 / 0 2 / 6 6
0 2 / 0 2 / 6 4  3 t / t a / 7 5
3 t  /  L O  / 7 s  L O  /  7 L  / 7 5
1 0  /  L L  / 7 s  O L  / 0 6  / 8 6
0 1 / 0 6 / e 6  O t / L 7 / 8 7  ( i n  p a r k )
PV t92  van  FAZ van  22 /09  /87
o t / t L / 4 7

9 1

Ook de toekomst  van de eerste reeks van deze machines is  op
k o r t e  t e r n i j n  b e d r e Í g t  e n  w a a r s c h i j n l i j k  k o m t  o p  1  j u n i  1 9 8 8
een  reorgan isa t ie  van  de  d i .ens ten  waardoor  de  loks  84OL-A425
a fges te ld  kunnen  worden .

:  Door  de gevoel ige achteru i tgang van het  aanta l  t re Ínen te
Tessender lo  werd  a fgez ien  van  de  t rans fe r t  van  een  loko t rak -
to r  reeks  91  naar  deze  gemeente .  De  loko t rak to r  van  Menen
b l i j f t  d u s  w e r k l o o s  t e  K o r t r i j k  a c h t e r .

"":::i:I:1:1:::l:= =
t ype  29  :  Met  de  vakbonds t re in  Leuven  Hasse l t  An twerpen  op

z a t e r d a g  L 7 / L A  w e r d  h e t  r i t s e i z o e n  b i j  d e  N M B S  a f g e s l o t e n .
Op d i t  ogenb l i k  moet  de  29 .OL3 een  reeks  onderhouds-  en  her -
s te l l i ngswerken  ondergaan  om in  1988  te rug  met  vo l le  overga-
ve  te  kunnen  aanva t ten -  De  29 .OL3 hee f t  immere  t i j dens  de
vor ige  d r ie  ja ren  meer  dan  2  00O km a fge legd .

Type 1 :  De werkzaamheden aan d i t  type gaan met  een t raag tempo
verder .  Reden  h ie rvan  i s  he t  on tb reken  van  he t  nod ige  aan taL
menten  voor  deze  res taura t ies .  Onder tussen  z i j n  we l  de  n ieu -
Lte v lampi  j  pen aangebracht  en werden a I le  onderdelen t rondig
nagez ien .  De  ind iene ts te l l i ng  van  deze  lokomot ie f  ve rwach t
men zonder  ve rdere  moe i l i j kheden  voor  ne i  1988 .

ïype L6 : Recent werd deze lokomotief samen met de 7
opperv lakk ig  onderzoch t  om na  te  gaan  o f  een  bedr i j f sk la re
ree taura t ie  moge l i j k  i s .  H ie rb i j  i s  men op  geen  enke le  noe-
nenswaard ige  moe i l i j khe id  ges to ten  en  kan  de  de f Ín i t i eve  ex -
per t ise af  gewacht  worden .  Er  is  echter  i .n  tegenste l  l  ing
óet  andere geruchten nog geen besl iss ing tenomen over  de
res taura t ie  van  om he t  even  we lke  nach ine  dan  ook .

Reeks 09 :  AIs  n ieuwe aanwinst  werd de aankomst  van het  Benelux-
s te l  9O2 opge tekend .  D i t  s te l  werd  in  de  museumloods
gep laa ts t  doch  h ie r  moes ten  nu  de  6406 ,  de  7LO3 en  de  72Og
w i j k e n .  D e z e  d r i e  l o k s  s t a a n  n u  b u i t e n  v o o r  d e  l o o d s .

Reeks  40  :  He t  museumste l  4006  was  ko r t  na  e lkaar  tweemaa l  op
s tap  :  op  L9 /O9 verzorgde  he t  de  GTF-u i t s tap  op  de  goederen-
l i J n e n  i . n  d e  d r i e h o e k  N a n u r ,  C h a r l e r o i  ,  D i n a n t .  O p  I O  / L O
kwam het  op bezoek in  Zolder ,  d j . t  met  de werkende leden van
d e  C F V 3 V .
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I  T  RIJTUIGEN NMBS I  I

Sta t i s  t  i ek

a .  Lever ingen  :

5 1  5 1 5

52  583
52 584
52  58s
52 586
32 5e7
52 s88
52  s89
52  590

L 2  7 L 5
L 2  7 L 7
L 2  7 2 2
L2  723
t 2  7 2 4
L2  725
t 2  7 2 6
L 2  7 2 7
L 2  7 2 8
L2  729
L 2  7 3 0
L 2  7 3 L

5 0  8 8  L 6  3 8

50  88  26  3g

5 1  8 8  2 t  7 0

2 .  S c h r a p p i n t e n  :

geen

2.  Aktue le  Ber ich ten

11 :  Op het  vo lgende PV van schrapp ing s taan een t ienta l  r Í j tu i -
gen f 1 aanBewzen om naar de sloper verr.fezen te worden. Reden
van deze schrapp in t  is  het  v r i j komen van de l6- r i j tu igen,
die hun oudere soortgenoten vervanten. De afstel l ing van de
laats te  f1- r i j tu igen wordt  voor  n idden 1988 voorz ien.

K1 :  'Ook hier is de j .nzet vr i  j  beperkt  geworden :  deze r i  j tu igen
verzekeren prakt isch enkel nog piekuurtrelnen, o.  a.  op de
verbindingen Mechelen St-Niklaae, Leuven Ott ignies
Charleroi  en Tournai  Mone. Deze interessante r i j tu igen

'verdwi jnen nog Eamen net verschi l l .ende K2-r i j tu igen in de
loop van 1988 van de NMBS-eporen. Enkel het museumstel
b l i j f t  dan not  te  Leuven behouden.

M1 :  Met de nakende beeindiging van de elektr i f ikat ie van de ver-
bindint  Geraardsbergen Ath Fíons, verdwi jnt  opnieuw een
type r i j tu igen u i t  Be lg ie .  De a fs te l l ing  van de laats te  M1-
r i j t u i gen  i s  i n  j u l i  1988  t ep land .

0 1 5 - 0

0 8 3 -  6
o 8 4 - 4
0 8 5 -  1
086-9
o87  -7
o 8 8 - 5
0 8 9 - 3
0 9 0 -  1

0 1 5 - 1
o t 7  - 7
o22-7
o23-5
o24 -3
o25 -O
o26-8
o27-6
o28-4
o29 -2
030 -0
031  r8

BN Brugge

BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge

BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge

M 5 A

M 5 B
M 5 B
M 5 B
M 5 B
M 5 B
M 5 B
M 5 B
M 5 B

I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
r10  B
I 1 O  B
I 1 O  B
I 1 O  B
r10  B
I 1 O  B
I 1 O  B

L 8  /  0 9  / 8 7

L 8 / 0 9 / 8 7
2 3 / 0 9 / 8 7
L 8 / 0 9 / 8 7
L 8 / 0 9 / 8 7
L 8 / 0 9 / 8 - t
L A / 0 9 / 8 7
L e / 0 9 / 8 7
Le/09 /s7

03 /oa /87
2 4 / O 7  / 8 7
L 4 / 0 9 / 4 7
L 4 / 0 9 / 8 7
L 7 / O 9 / 8 7
L 4 / 0 9 / 8 7
L 4 / 0 9 / 8 7
t 4 / 0 9 / 8 7
L 4 / 0 9 / 8 7
2 8 / 0 9 / 8 7
2 8 / O e / 8 7
2e/09 /e7
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KRANT
:" 

St-Il"kl*""ffi"" -- 
,

Nu het geuone rítseizoen er bí j  de T.T.Z. er bí jna op zit ,  uer-
uolgen De de traditie met de St-NíkLaasriiten. Op de zondngen 8,
15, 22 en 29 nouemben rí jdt,de TTZ ueer uít om St-NíkLaas bí j  het
HeLzoLd-stadíon feesteLijk op te halen en /LcLa.?'Genebos te begeLeí-
den. Het uertnek te ZoLder-míjn is om 1.4,00 uoorzíen en na. een rit
doon het henf st- of mogelíjk uínter.Landsehap komen ue omstneeks
L4.40 te Genebos aan. Na een oponthoud uan ea. één Ltur uordt de
terugrít aangeuangen. Naast uercassingen uoo? de kínderen, kunnen
ook spooniegLíefhebbers duídeLijk aan hun trekken komen : bíj mooi
u)eer heeft men írwrtens bii het koude u)eer trouuens iwnense stoom-
ontuikkelíng en dnan,om nodigen ue dnn ook de stoomenthousíasten
uit op deze dagen. Tíjdens de rangeríngen te ZoLder (uanaf ea.
L2. 00 )' kunnen mooie foto's gemaakt uorden en bíj mooi ueer en in
de mate uan het mogeLíike zuLLen ue na de nangeringen pogen een
fotoz'it te or.ganíseren ouer het mijnempLaeement. Vnouu en kíndenen
meebrengen : geen pnobLeem en deze zuLLen opgetogen zijn met de
edgenLijke St-NikLaasrít .  De HeiLige Man zaL guL zi jn dit  jaar en

íedereen weet dit nu trouttens aL aan Zuarte Píeten is er bíj
de TTZ geen gebrek.

!" AW""L" b""í"W"" -* 
.

Naast de inzet uan Bebert tíjdens de St-NikLaasritten, konden
de hersteLlíngsuerken aan het oueríge matenieeL aangeuat u)orden,
zo hebben we uoLgende uerken in het uooz.uítzíeht ..

SIl,l2NE i

Na de stationsfeesten werd Sinone afgesteld en begon de afbraak
uoo" een grondige hersteLbeutt : gaootste probLeem uormt het reeh-
ter eiLinderbLok, dat een oude seheur uertoont van een zu)axe ont-
sponíng ín 1948 te KuaadmeeheLen. Deze seheur wend aL enkeLe ker.en
te TessendenLo en bii de nestauyatie opgeLast , doeh nu dringt zieh
een definítieue opLossing op. Hieruoor. moet dit eiLíndenblok nclar
een gespeeíaLiseerd befui j f  uoon definit íeue Lassíng. De Lokomotief
werd reeds uoLLedig ontmanteLd en bi j  het uensehijnen zaL ook het
eiLindez.bLok waarsehíjnLijk aL af genomen zijn. Doeh dit uerk ís
zeer zuaa" daar aLLe bouten (díaneter 26 rnn) moeten uitgeboond uor-
den uaarbíj het gietijzer niet mag ge?aakt utor.den.

Van dít' uenk zaL ook gebz.uik gemaakt uorden om het speL op aLLe
stangen en de sehaar ueg te uenken. Voon aL deze stangen uorden

f



níeuue bronzen bussen gemaakt uorden, temoijL de pennen
afgesLeten zíjn terug rond moeten gedraaíd uonden.

Híennaast zaL de pLoeg uan Símone nog taL uan andene
uenkzaontheden o.a. een uoLLedige hersehiLdeníng moeten

T,IAGDA
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díe ouaaL

(kLeiner.e )
uituoez.en.

)ok deze pLoeg zaL tíjdens de uintenmaanden genoeg uenk te ver-
zetten hebben : door de intense inzet uan deze Lokomoti"f, is de
gLijpLaat uan de kruískop zouer afgesLeten dat uennieuuing uan dít
stuk nodig is. Dit bronzen stuk zaL door. de teehnísehe sehooL uan
HasseLt gegoten moeten uonden en dan in eigen beheer. afgeuenkt.
Vender heeft men nog het hersteLlen uan de spuiT<-r.aan uan de keteL
en een gedeeLteLíjke hersehíLderíng uan de Lokomotíef : zo komen
ehassis en wieLen dít jaar aan de beuyt. Verder zuLLen de stangen
blank gemaakt uorden, zodat Magda pnaktíseh ín haat oorlsp?onkeLijke
toestand te uonderen zaL zi jn ín 1988.

5 5 4 . L 4

Tijdens de wíntermaanden zal ook hier de restauratíe afgeuerkt
uonden : zo moeten er nog nietnte díehtíngen komen aan de kopuen-
sters, moet het intenieu.r nog uerder. opgeknapt uorden en moet de
schíLderíng op sormnige pLaatsen aangepast usorden. Dus ook híer nog
uoLdoende uerk Door de díeseLpLoeg om niet uan t)erueLíng ín een
díepe wintersLaap te tsaLLen.

Rij tuigen :

De normaLe onderhoususerken dienen uerder uitgeuoerd te uorden
aan de rijtuígen, doeh ín de mate uan het mogeLijke - moeten uer-
dere uerfraaííngsuerken gedaan uorden : uooral bij de L-rijtuigen
moeten de ínterieurs steuíg aangepakt uorden : níeuue uernisLaag
op de banken en de uanden, een gedeeLtelzik nieuue uLoer ín het
CD-ríjtuíg en sehiLdez.íng uan de kopuLakken ín het ínter.ieur zijn
de uoonnaarnste u)erken.

Genebos

Sinds de uoríge aktueeL, zi jn ook hien aL enkeLe werken uitge-
uoend : zo uer',d de nuubouu uan de smaLspoor',Loods reeds grotendeeLs
ue?riezenLíikt. Na de uínter uondt begonnen aan het opmetsen van
de uoongeueL Dan deze Loods en zaL - naanmate het smaLspoormateri-
eeL ter beschíkkíng komt het smaLspoor aangelegd uorden. IraniddeLs
zaL ook het íntenieun uan de ttkantinne?' aangepast uorden : onze
penníngsmeester met zíin ploeg steken nog tijdens de voLgende u)e-
ken de handen uít de mowten en híenbíj uordt uoorzien dat het, buf-
fet aangepast en uez.Lengd wordt, fut een keuken uoonzien uordt,
zodat de afwas en het kLaarmaken uan de sanduíehes en dergeLijke
gemakkeLiik kan uer.Lopen. Zodoende moet er een níeuu LokaaLtje ko-
men uoor het Leeggoed en het reseruemateríeeL. )ok de uoorgeueL
uondt tíjdens de uoLgende maanden onder handen genomen uonden en
zo uenfnaaíd tegen uoLgend jaot aan het niera,te seízoen begínnen.

Ook het LokaaLtje met de toiLetten uondt uender afgeuerkt en
gemodenniseend.
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** De Lijn zeLf **

Dít, jaar uerd een níeuue pLoeg satnengesteld, díe de uerantuoor-
deLí jkheid opneemt Door de Lijn. Gnootste pnobLeem uorrnt hier. de
begvoeíing doeh deze zaL met groue middeLen aangepakt wonden : uan-
af nouember zaL deze pLoeg de heLLíngen op de meest stnategísehe
pLaatsen .te Li i f  gaan met bi j len en kett ingzagen om eíndeLijk te
komen tot een beter uitzieht. Doeh uoor'  deze pLoeg zoeken ?te nog
steeds mensen die Llensen mee te Derken. Het hout op sonmige
pLaatsen zeer dik kan meegenomen u)orden, het l<teupeLhout zaL ter
pLaatse opgestookt utor.den. Mensen die ínteresse hebben kunnen
steeds kontakt opnemen met de seknetaris of penningmeester.

:" Nf""ufgh"d"" "" ,

N E S T O R :

Nadat de ti.jd t,ijdens het zomerseizoen ontbnak om de ouenbren-
ging te regeLen, werd nu door het optreden uan onze uoorzitter

eindeLijk komaf gemaakt met deze ouerbrengíng : op het ogenbLik
uan het uersehíjnen zaL Neston aL te Zolden zijn en kunnen de be-
LangsteLLenden deze Lok aL t i jdens de St-NikLaasrit ten beki jken
om tot een indruk te komen ueLke uenken nodig zijn om tot een afge-
uenkte maehine te komen. Indien mogeLijk zaL NEST)R dan ook dan
offieieeL uoorgesteLd usonden.

TUBIZE ..

Doon een reorganísatíe bii Foequet kan de ouer.brengíng nog niet
dadeLíjk pLaatsuinden, doeh ook hier zaL onze uoorlzi t ter zorgen
dat deze interssante drieassen ín de Loop uan januani na.ar ZoLdev'
kan uerpLaatst uor.den t ofi zo tijdens het uoLgende seizoen met tuee
uer.dene níeuuigheden uit te pakken.

Seinhuis JEUK - R)S?UX

Na de seingesteLLen uan WintersLag (opgesteLd te Genebos) en
Watersehei, kon de TTZ een derde seíngestel ue?uev,uen : het betneft
híer het eLektnomeehaniseh seinhuis, íngenieht ín het uoormaLíg
statíon uan Jeuk-Rosoun. Dít gesteL uordt begín nouember ontmanteLd
en naar Genebos afgeuoerd. Hier zaL dít ea. 6 m Lange gesteL herop-
gebouud wonden, uaanbíj uaansehijnLíjk een nieuu gebotnt je moet
opgeníeht u)orden. Het station uan Jeuk zeLf wordt nog in nouember
gesLoopt .

I íeteríeel uan de K.S.

Reeds in uor.ige aktueeL werd meLding gemaakt uan kontakten met
de K.S. om matenieeL uít te sLuiten míjnen te uen)eruen. Een eer.ste
offerte werd reeds íngediend en praktíseh zeken door de K. S.
goedgekeurd. Het betr.eft híer uooral het smaLspoormateríeeL uít
d e o n d e r g r o n d . K o n k n e e t b e u a t h e t p a k k e t u o L g e n d e d e L e n
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$.$ Pies eLLokomotief Moës .'

fn het begín uan de uijft,iger jaren Leuerde de fínma Moës een
aantaL kLeínere Lokomotíeuen uoor de ondergrond. Na de periode bij
het koLenfront uenden deze maehines in de jaren '70 ueruangen door
sterkere Loks en uenden ze naa" bouen gehaaLd. Na ombouu - met o.a.
een eLektrisehe starter deden ze Lange jaren díenst op de bouen-
grond uan de zeteL ZoLder. h,tee eenheden wenden ín 1983 afgesteLd,
tuee uerdene maehínes staan thans noa reser?.)e. Een uan deze maehi-
nes ís uoor de TTZ bestemd.

S.S nt*g]t"t ?W.f_lary RuhrthaLer i

Ongeueer, ín dezeLfde peníode Leuerde de finma Ruhrthaler een
aantaL maehines met een ue"mogen uan 60 khl en uitgerust met een
Mereedes-motor met 4 eiLínders ín rij. Deze maehines bleuen gedu-
rende meer dan 30 jaar in de ondergrond, maar uenden reeent bui-
ten dienst gesteLd. h,tee analoge maehínes kwamen aL ín de zeuenti-
ge" janen op de bouengrond en uenden omgebota,td. Deze deden te ZoL-
der dienst in het bet,onbefuijf en staan er thans afgesteld.

.6$ Pzes ?!l@?W.up" s"?Lt

De Duitse finma Sehóma Leuerde aan uenseilLende míjn Líehte
tueeassige díeseLLoks uoor het Liehte uerkeen ín de ondergrond
(huLpdíensten, ueruoer uan onderdeLen, . . . ) . hr)ee maehínes kuamen
ook op de bouengrond van de zetel Eisden tot ínzet en staan er
thans afgesteld. )ok een erempLaar van dit dit komt waarsehijnLijk
naar de ?fZ.

.S.S Aies eLLokomotieuen t4pe Deutz

Het gros van de ondengrondse maehínes werd in de zestíger. jaren
geLeuend doon de fínma Deutz. Híer u)ar',en er 3 types uan maehínes
uitgerust met uensehiLLende typen motoren. Het tApe A 2M 5L 7 uerd
uooraL gebruíkt uoor de Líehtene werkzaatrtheden, de typen A 4M en
A 6M 5L7 werden gebezígd uoor het koLenueruoer. ZoueL te Watensehei
aLs te Beringen zíjn dengeLíjke Lokomotíeuen afgesteld en de TTZ
heeft één erempLaan uan beíde grondtypes aangeunaagd.

SS PersLuehtLokomotíef

Naast de dieseLtraktie uerd te Beningen ook gebruik gemaakt uan
persLuehtLokomotieuen : op díuense pLaatsen uaren aansLuit ingen
u)aa?mee zuare drukLuehtfLessen konden geuuLd uorden met Lueht onder
hoge dtuk. Deze dreef - net zoaLs een stoomLok de Lokomotief aan.
VersehiLLende 'uan deze Loks staan aL gedurende geruime tíjd te Be-
r.íngen ín de ondergrond afgesteLd en één híeruan zou de tentoon-
steLLing uan de TTZ uev.der uitbreiden.

?raLLetyLokonotíef

Bii twee mijnen wordt de traktíe
eLektrisehe Lokomotíeuen, uaarbíj de
zi jdeLings aangebnaehte tnoLLey's.  Di t
te WíntersLag en Eísden.

uitgeuoer.d door middeL uan
stroomafname gebeu.rt d. m. 7).
is tnoutlens nu nog het geuaL
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)ok uan dit tape Lokomotief wordt er éán ecempLaa^n gereserueerd

uoorl de TTZ,

SS _w"gy"t :

Naast de Lokomotieuen ,komen bii het ueruoer diueTse soorten uta-gens tot inzet : eez'st heeft men het personeeLsuenuoer-,. Hieruoonziin er tuee types uagens : te l,tatens-eheí bestaan er tweeassige
aagens met 9en kapaeíteit uan 12 míjnwenkens , te Ber.ingen hee"ytmen draaisteLuagens met. een kapaeiteít uan L6 Lrbeid.ers. Van beíd.etypes komt er een erenpLaan op 

-de 
tentoonstelLing te staan.

Voor het koLenueruoer had men eerst kleine t,BerLingst, met een
kapaeíteit 't)an 800 Líter, deze werden aL- gata,s innrorgen door Dagens
met een , grotene kapaeiteit , nL z 000 Lííen. Doeh i, d,e jaren ,50
ontstond een standaarduagen, uaarbíj de bak niet meer uoát op hetehassis stond, - (?"h ging men o?)e" op het kontainer-pnineion. ALLednie soorten níiden thans nog en zuLíen uoriy lsaa oàn te iten zijnte Genebos.

Een dende ueYuoetl is dit van hout en híenuoon bestaan er tweetypes : het korte tApe met een kapaeíteit Dan ea. j. mS en het re-e-entere tape uaanbij ea. 3 m3 hout kan ueruoend uor.den. ook uandeze uagens werden enemplaren aan de K.s. geunaagd..

S.6 Vaste instaLLatíes

?ok uan het typisehe míinnateríaaL wiLLen ue een (kLeín) ged.eeL-
te r-ekupereren, doeh hieruan ís noq geen Lijst opgemaakt. Eén zaak
uerd eehter ueL aL ueruo?uen, nL. 

"nnn 
waterkolom afkomstíg ?)an d.e

miin uan waterseheí. Deze koLom aL ín d.e komend.e ieken aigebroken
wo,den en te Genebos ( funktioneeL ? ) henopgeríeht u)ord.en.

** fuogralrrna uoor I7BA ..-  _ -

In de raad uan beheen uan oktober uerd het rítsehema voor lggB
defínitief uastgeLegd. Eerste beslíssing is d.e ouer.b,ierjhg 1)an
h-et -uert?ekpunt naar Genebos. rn uitnustz;ng is d.aan aL ,orán geuo?-
derd dat de mensen hiev' beter opgeuangen Lrrrnn uord.en dan ín ZoL-
det '  (dit  uooral bi i  sLeeht ueer-).  zo áuLLen aLLe akties ook zoueeL
mogeLtit, op Ge-nebos afges-teryd ,iin. Dlt heeft eehter. weL tot geuoLg
dat het rítsehema ueranderd moet uonden en d,at ue een aantaL Losse
nitten moeten inkaLkuLenen.

ALs ritdata -wend geopteend uoor een Latere stant, nL. pas op
de Laatste zondag uan iuni en vender tot d.e tweed.e zond.ag uan sep-
tember ' dit op aLLe zon- en feestdagen. Dit werd. ,ooooi- iedaan o^-
het uoonseizoen geuoonLíik toeh zuak ís en zod.at ue d,oor het uitge-
breid-progranrna dat De wiLLen beneiken - meer tíjd kunnen bested.en
aan de restauratíes en het opknappen l)an het materíeeL en d.e ín-
s taLLa t ies .

Voor de dienstre,geling uerden de thans geLd.ende u?en ueer-
houden met uertv'ektí iden te Genebos om L 4. 00 - en 16. 00. Te
zoLde, wonden dg te,ugnitten uitgeuoend. om L s. 25 . en j. z. zs.
Losse rít ten zi jn e" uoorzien om 12.g0 naa" Genebos en ea. Lg.00
naar ZoLden- De dienstregeLing wordt op de uoLgend.e bLadzí.jde uoL-
Ledíg afgedrukt.
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G e n e b o s
Zo 1d.e r-m i  j  n

v

L i n d e m a n

S p o o r  8

L  i  n d e m a n

Z o l d e r  a

v

G e n e b o s

1 4 .  0 0
1 4 . 2 5

I  6 . 0 0  I  7 . 5 0
1 6  .  2 5  1 8 .  1 5

1 4 . 3 0  I  6 . 3 0
1 4 . 4 0  1 6 . 4 0
1 4 . 5 0  I  6 . 5 0
I  5 . 0 0  I  7 . 0 0
I  5 . 1 0  1 7 . 1 0

1 3 .  0 0  1 5 .  1 5  1 7 .  l 5
1 3 . 2 5  1 5 . 4 0  1 7 . 4 0

Het spoonr)egfestiuaL wordt na een er?eriment dit, jaar op-
nieu,s gehouden tíjdens het ueekend uan 1.4/L5 augustus. De kLassieke
ingredíënten zí jn natuurLi jk ?r)eer ananuezíg : Lokomotieftentoon-
steLLíng (NMBS + KS ) , uítgebr.eide treindíenst met drie stoomLoks ,
de díeseLlok en de 554.1.4. VoorsteLLing uan de nestau.rat ie aan de
beide niew"te stoomloks uan de TIZ. )ok de boottoeht naa.r HasseLt
zaL uaarsehi jnlíjk Dee? op het p"ogratnna staan. Verder. hopen ue
de openíng uan de smaLspoortentoonstelLing te kunnen dooruoeren.
Voor uer.der.e manífestatíes worden nog onderhandeLíngen geuoerd.

7ok op het TTB-,teekend 'lan 2 en g oktober rijdt de TTZ en de
St-NikLaasritten uoor L988 zijn gepLand op 20 en 27 nouember en
4 deeember.

Voor groepen kan geneden wonden uanaf 1 mei tot eind oktober.

** OPROEP ! ! * *

ZoaLs ín de uoríge bLadzijden aL aangehaaLd uordt het 1)oo" de
TTZ een omuangríjk tussenseizoen en deze uerkzaatrtheden ue?gen veeL
manlcraeht. De uev.kende Leden uan het eenste uur en de uelen die
nadien bíjgekomen zijn Leueren írnnense inspanníngen, u)aa.?'Door het
bestutp uan de TTZ hen Langs deze ueg nog eens harteLijk uíLLen
danken. Maan opuaLLend is dat onder onze uerkende Leden ueLe niet
eeht spooniegenthousiasten zijn die op dít ogenbLik de ruggegraat
uormen Dan de twseurm,lerkíng. Van de meer dan 240 Leden (meer dnn
1.00 Linburgens) zíen we te weiníg mensen ons steunen. Daarom uíLLen
ue nogmaaLs een oproep doen tot uníjwíLLigens t)oor de opbouu uan
t'onzet' museumLí jn. f edez.een kan heLpen en iedereen uíndt e"gens
ueL een taak aLs sehiLder, metaaLbeuenken, houtbeuenker of zeLfs
aLs huLpje goed uoor aLLe v)erk. Zodoende kan het uenk snelLer uor-
denen en wordt de uitboun bespoedigd.
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}[ISTORISCHE

BI,ADT.IJDE
TYPE 3 ( van L874 L876), B 1 A

Voor  he t  be langr i j ke  onn ibusverkeer  op  de  l i j n  naar  Luxembourg
had de EB na de overname van de GCL dr ingend nood aan sterke,
snel le  tender lokonot i .even.  Voor  deze machines stond het  type z
nodel .  Maar door  het  aanbrengen van de water tenders en de kolen-
bakken ,  s teeg  de  massa  d ras t i sch  en  overschreed  men de  as las t  van
L4  ton  op  deze  l i j n .  H ie rdoor  noes t  nen  een  loopas  inbouwen en
tegen de trents in, werd deze tussen de 2de en 3de gekoppelde as
aangebrach t .  fn  he t  to taa l  werden  10  lokomot ieven  bes te ld  b i j  de
Cie.  Belge de Construct ion de Mater i .e ls  de Chemins de Fer
(  Ev ra rd  )  .

Doch a.L v lug werden ze van hun stanl i jn  verdrongen,  €D in  IgAz
waren ze aI  ondergebracht  in  de ste lp laatsen Char lero i  en Tamines
en  ve rzekerden  h ie r  de  loka le  re i z ige rsd iens ten .  Haarsch i jn t i j k
b leven ze gedurende hun tÊnee 1oopbaan in  deze st reek,  in  lg0g
trof  men ze immers nog aan te Tanines en Baulers.

Kor t  na de eerste wereldoor log werden ze afgeste ld en e ind
t922 werden ze u i t  het  EB-bestand geschrapt .  Verrnelden we echter
nog  da t  de  811  ln  t87A verbouwd werd  o .a .  aanbrengen  van  ve r -
grote waterbakken en een b i jkonende loopas en dat  deze lokomot ief
model  s tond voor  het  la tere type 4.

KENMERKEN

Bouwjaren :
NummerÍng :
Ef fek t ie f  :
Bouwer :

Technieche Kennerken

Diamete r  c i l i nders  :
Z u i g e r s l a g :
A a n t a l  c i l i n d e r s  :
D iane te r  d r i j fw ie len  :
DÍ .ameter  loopwie len :
R a d s t a n d :
R o o s t e r l e n g t e :
Roosterbreedte :
Roosteropp :
Aanta l  k I  .  v l  ampi .  j  pen
Diamete r  k l  .  v lamp.  :
Leng te  v lamp i jpen  :
Diameter  langskete l  :

Lengte :
Breedte :
Hoog te  :

t 8 7 4
nÍet opeenvolgend
1 0
Evrard

I  2  c i l .  v e r z a d i g d e  s t o o m

450
600

2
1  700
1  060
4  600
2 625
1 055
2 ,767

226
40/45
3  510
1  300

10 L25

4  300

mm
mn

mn
mm
mm
mm
mm
m2

mm
mm
mm

mm

mm

K e t e l d r u k  :  8 , 5 / 9 , 5  b a r
ï n h o u d  k e t e l  :  5 , 5 8  m 3
I n h o u d  s t o o m r .  :
Opp .  s toomafg  :
V e r w .  o p p .  h a a r d  L O  , 9 2  m 2
V e r w .  o p p .  p i j p e n  9 8  , 4 6  m 2
Totaa l  ve rw .  opp  1  09  ,  38  m2
Oververhi t t i  ngs opp

M a s s a  ( r i j v . )  :
M a s s a  ( 1 e e g )  ;
A s l a s t  a s  1  :

a a 2 :
a E 3 :
a s 4 :

fnhoud  aan  wa te r  :
I n h o u d  a a n  k o l e n :

4 7  9 9 0  k g
3 9  9 9 0  k e
1 3  1 5 0  k g
1 3  9 3 0  k g

7 680 kg
13 23A kg

I  O 0 0  1
2  0 0 0  k g
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TYPE 4 (  van  L878  1880  ) 1  ' C 1  '

Voor tbouwend op de ervar in ten met  het  type 3,  werd een verdere
vers ie  on tworpen ,  wàarb i j  i n  L878  een  eers te  p ro to type  gebouwd
werd .  He t  was  een  d r Íemaa l  tekoppe lde  lokomot ie f  met  deze l fde
k e t e l  a l s  d e  t y p e n  2  e n  3 ,  d o c h  m e t  z o w e l  v o o r a a n ,  a l s  a c h t e r a a n
een  loopas .  Na  voLdoende  tes t r i t t en ,  werden  e r  91  lokomot ieven
b i j  b e s t e l d  b i  j  T u b i z e ,  H a i n e - S t - P i e r r e ,  C a r e l s  e n  C o c k e r i I l  .  A 1
deze  Lokomot ieven  werden  voor  ve rsch i l l ende  d iens ten  lngeze t ,
ee rs t  i n  he t  Henegouwse,  la te r  u i t zwermend over  he t  ganse  ne t .  In
L882  waren  e r  n ie t  m inder  dan  15  ve rsch Í l l ende  s te lp laa tsen  :  D l .
B russe l -zu id  ,  B russe l -Leopo ldsw i j k ,  Ledeberg ,  Mons  ,  Ha ine-S t -
P ie r re ,  Bau le rs  ,  Berzee ,  Lu t t re ,  Char le ro i  ,  Mon t ign ies  ,  Tamines  ,
N a m u r ,  A r l o n ,  B e r t r i x  e n  V e r v i e r s .

Overa l  ve r r i ch t ten  ze  h i .e r  d i ve rse  d iens ten ,  mees ta l  ech te r
werden  ze  gebru ik t  i n  de  omn ibusd iens ten .  Voora1  de  d iens ten  in
Herve ,  rond  Chra le ro i  en  op  de  l i j n  163  vo rmden hun  bes te  inze t .

Deze  toes tand  b lee f  gedurende  ve rsch i l l ende  ja ren  kons tan t  en
to t  voor  de  eers te  were ldoor log  ve randerde  e r  s lech ts  we in ig .  Ook
na deze wereldbrand,  waren ze over  het  ganse net  verspre id en de
vo lgende  tabe l  gee f t  de  inze t  weer  vana f  t922  to t  hun  schrapp ing
i n  1 9 3 3 .

0 6 / 1 9 2 2  2 3  2 4  2 5  2 6  2 7  2 8  2 9  3 0  3 1  3 2  3 3

9

:1_

.)-

q

1 1

4 4 9 9 9 7
6 7 5 5 5 5

2
1 1 1 1 1
3
3 1

1 1 1 1 2
3 2

1::t:i

1 0

:

7  
' g

: :

A a l s t
K o r t r i  j  k
S t  - N i  k l a a s
L ie rs
Pepinster
Ciney
Ber t r i x
V i r t o n
Brusse l  -noord
Mo l
Maasei  k

To taa l  E f fek t ie f 36  36  36  36  36  36  29  25  25  22 I

Na verschi  l lende kor te s tat ioner in ten ,  werden voora l  Aals t  en
Kor t r i j k  de  voornaamste  inze tpun ten  van  d i t  t ype  en  deze  be ide
s te lp laa tsen  zouden  deze  lokono t ieven  to t  i n  t932  inze t ten .  Dan
g i n g e ó  2 e  a l l e  r i c h t i n g  s l o p e r ,  d i t  n a  e e n  v r u c h t b a r e  l o o p b a a n .

KENMERKEN
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B o u w j  a r e n  :
N u m m e r i n g :

1 9 3 1 :
Bouwers :

Ontwerpers :

Technische kenmerken i

D iamete r  c i l i nders  :
Z u i g e r s l a g  :
Aan ta l  c i . l  i nders  :
D i a m e t e r  l o o p w i . e l e n :
D iamete r  d r i j  fw ie len
R a d s t a n d  :
Rooster lengte :
Roosterbreedte :
R o o s t e r o p p .  :
A a n t a l  k 1 .  v l a m p  :
D i a m e t e r  k 1 .  v l a m p  :
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :
D iamete r  langske te l  :

Lengte :
Breedte :
Hoogte :

' 29  
.20

LATA L882
niet  opeenvolgend
400  424
E v r a r d ,  T u b Í z e ,  C a r e l s  ,  H a i n e - S t - P i e r r e
Cocker i  I  1
Schaar  en  B ika

450
6 0 0

2
1  0 6 0
1 450
8  4 2 0
2 625
1  0 5 5
2 , 7 6

226
4 0 / 4 5
3  5 1 0
1  3 1 3

7 2  0 3 0

4  3 0 0

mm
mm

mm
mm
mm
mm
mm
m2

mm
mm
mm

mm

mm

KeteLdruk  :
f n h o u d  k e t e l :
O p p .  s t o o m a f g i f t e
V e r w .  o p p .  h a a r d  :
V e r w .  o p p .  p i j p e n
T o t .  v e r w .  o p p .  :
Oververh i  t t i nsopp
M a s s a  :  ( r i j v )  :
M a s s a  :  ( l e e t )  :
A s l a s t :  a s  1 :

a s 2 :
a s 3 :
a s  4 :
a s 5 :

fnhoud  aan  wa te r  :
f n h o u d  a a n  k o l e n  :

8 , 5 / 9 , 5  b a r
5 , 5 8  m 3

I O , 9 2  m 2
:  9 8 , 4 6  m 2

1  0 9 , 3 8  m 2
:  - -

sB  950  ke
4 6  O O O  k g
1 0  5 5 0  k e
t 2  3 0 0  k e
1 3  3 0 0  k e
1 2  2 O O  k e
1 0  6 0 0  k a
1 0  0 0 0  L

3  0 0 o  k g
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d i e n s t  U i t  d l e n s tFabr.  nr

6429
16225
8 l  l 8
2 l  6 l
6433
6434
6435
6436

| 4348
6607
6608
6609

15733 _
|  241

I 4338
I 4306
6604
6605
6606

| 5740
6254
2390
1242
6250
2393
6235
6?37
I 281
t282
I 283
932

I 5478
2483
I 280
644?
6598
6444

| 3834
6599
6394

| 5487
933

| 5698
6582

| 4325
5555
6585

| 5706
| 5707
I 5708
662?
|  491
tq92
| 160
6591

r 6457
t 5 7 t 5
16458
t6460
16461
| 425

16463
I 238

16462
1 5 7 t 3
659?
l? t6
6431

16470
16471
16472
1 5 7 t 4
157?7
6560
6561
I 200
I 423
1080
l08l

1432?
6566
6567

Botrrer

Schrarzkopff
Henschel
Bors i  g
Schlchau
Sclrtarzkopf f
Schwarzkopff
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Henschel
Schwarzkopff
Schrarzkopff
Schwarzkopff
Henschel
Humbol dt
Henschel
Henschel
Schwarzkopff
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Henschel
Schwarzkopff
Schlchau
Hunrboldt
Schrarzkopff
Schlchau
Schwarzkopff
Schwarzkopff
Humbol dt
Humbol dt
Hunboldt
Hrdoldt
Henschel
Schlchau
Hunóoldt
Schwarzkopff
Schwarzkopff
Schwarzkopff
Henschel
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Henschel
Humboldt
Henschel
Schwarzkopff
Henschel
Schrarzkopff
Schwarzkopff
Henschel
llenschel
lknschel
Schwarzkopff
Humboldt
Humboldt
Hunboldt
Schwarzkopff
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Li nke-Hofmann
Henschel
Humboldt
Henschel
Henschel
Schwarzkopff
Humbol dt
Schwarzkopff
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
Schwrazkopff
Schwarzkopff
Hnnrboldt
Ll nke-Hofmann
L I nke-Hofmann
L I nke-Hofmann
llenschel
Schwarzkopff
Schwarzkopff

l{unmeri ng

K . P . E . Y .

2446 lliinster
?446 llcDbl
2448 Elber f .
?448 Kiini gsb
2450 lliinster
2451 l l f inster
245? l,liinster
2453 l,ltinster
2454 Essen
2455 l{ i inster
2456 l{finster
?.457 Hiinster
2458 l,liinster
?459 Essen
?460 Hannover
?461 Hagdeb
?462 llai nz
2463 l,lai nz
?464 l lai  nz
?465 lllinster
2q67 Essen
2467 Kiini gsb
2460 Essen
2461 llamb. Al t
?470 Kónlgsb
2470 Hannover
?47? Hannover
?473 Essen
?474  Essen
?475 Essen
2476 Elber f .
?477 Essen
?418 Kiin I  gsb
247? Essen
?480 Hannover
2485 Hannover
2482 Hannover
?483 Francf .
2486 Hannover
?485 Stet t in
2486 Hannover
?477  E lbe r f .
?489 Hannover
?489 Essen
?493 Kassel
?491 Elber f .
?492 Essen
2493 Essen
?494 Essen
?495 Essen
?496 Hannover
2497 Cóln
?498 Córn
?499 Elber f .
2500 Francf .
2501 Hannover
250? Essen
250? Hannover
2504 Hannover
2505 Hannover
2505 Eres l  au
?507 Hannover
?507 t lber f .
?506 Hannover
2500 Essen
2501 Francf .
2512 Elber f .
2501 Hamb.Al t
2514 Hannover
2515 Hannover
2516 Hannover
2501 Essen
2518  Kasse l
2519  B res lau
25?0 Breslau
2504 Elberf.
2504 Bres lau
?4?3 Hannover
2424 Hannover
?5?5 Er fur t
?5?6  E lbe r f .
?5?7  E lbe r f .

I n opm.

P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8
P8

EB - lll,lBs

6446 64.046
6447 64.047
6448 (64.048)
6449  64 .049
6450 64.050
6451  64 .051
64s2 (64.0s2)
6453 64.053
6454 64.054
6455 64.055
6456 64.056
6457 64.057
6458 64.058
6459 64.059
6460 (64.060)
6461 64.061
6462 64.062
6463 64.063
6464 64.064
646s 64.065
6466 64.066
6467 64.067
6468 (64.0681
6469 64.069
6470 64.070
6471  64 .071
6472 64.072
6473  64 .073
6474 64.074
6475 64.075
6476 64.076
6477 64.077
6478  64 .078
6479  64 .079
6480 64.080
6481  64 .081
6482 64.082
6483 54.083
6484 64.084
648s 64.085
6486 64.086
6487 64.087
6488 64.088
6489 64,089
6490 64.090
649 r  (64 .09 r  )
649? 64.092
6493 64.093
6494 64.094
6495 64.09s
6496 64.096
6497 64.097
6498 64.098
6499 64.099
6500  65 .100
6501  64 .  l 0 r
6502 64.  r02
6503  64 .103
6504 64.104
6505  64 .105
6506  64 .106
6507 64.  r07
6508  64 .108
6509  64 .109
6 5 1 0  6 4 .  r  r 0
6 5 l t  6 4 . l l l
6 5 1 2  6 4 . 1 r 2
6 5 r  3  6 4 .  n 3
6514  64 .  i l 4
6 5 1 5  6 4 .  r  r 5
6 5 1 6  6 4 .  I  r 6
6 5 1 7  6 4 . i l 7
6 5 1 8  6 4 .  I  l 8
6 5 1 9  6 4 . 1 1 9
6520  64 .120
652 r  64 .  l 2 l
652? 64.r2?
65?3  64 .  r 23
6524 64.t?4
65?5 64.  r?5.
65?6 64.126
65?7 64.r27

03i 6r
03/65

r 0  t l
06/66
04/64
08/63

IIO II
03/63
03/61
t? /64
0q/63
03/61
o8/64
04166

1,0 Il
08/6s
08/63
08/65
t2/66
08/65
06/66
12/64
rfo tt
06166
l0/66
l0/64
09/60
r 0/66
0r /66
r0/65
I 0/63
10/64
03/61
03/61
12 /64
06/66
04/67
08/63
08/63
08/63
06/66
05/66
lol64
l0/65
il/63

}IO I I
l? /66
04167
12164
05/66
04/6s
09/66
0l /64
03/63
07/s0
08/63
03/65
0?/67
08/64
08/63
08/63
08/65
06/56
04/67
09/6?
r? /64
0r /66
03/63
| 0/54
l ? 1 6 4
08/63
03/63
0s/63
o?/64
r? /66
il /63
03/61
04165
I 0/64
l0/63
08/64
03/61

/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ l 9 l l
/ 1 9 1 4
/ l  9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
lt9t7
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ r 9 r 8
l19l7
11917
/ 1 9 1 6
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
11917
/ r 9 r6
l tgt7
lr917
/ 1 9 1 6
/r917
/r917
11917
lr917
lrgt7
/ 1 9 1 4
/ r 9 1 8
lr9r7
/r917
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ r 9 r8
/ 1 9 1 6
/ 1 9 1 8
lr9l7
/ r 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
lrgt7
/ 1 9 1 5
/ r 9 1 8
/ r  9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ r 9 1 8
/ 1 9 1 9
/ 1 9 1 9
/ r 9 1 6
/ 1 9 1 8
/ r 9 r 8
/ r 9 r8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
lt9t7
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ 1 9 1 8
/ r  9r8
/ l  9 1 8
llgt7
/ 1 9 1 8
/ r 9 1 8
/ 1 9 1 8

9 1 8
9 1 8
9 r 8
9 1 8
9 t 8
9 1 6
9 t 7
9 1 4
9 1 4
9 1 6
9 1 8
9 1 8



flurrerl ng

t ( .  P .  E .  V .

4571 Essen
4573 Essen
4585 Ctil n
4587 Essen
4589 Essen
4590 Cóln
4591 Cóln
4593 Cóln
4596 Cii l  n
4599 Cóln
4409 Kattow.
4413 Hannover
4425 l{iinster
44?3 Kassel
4467 llagdeb.
4485 Essen
4499 Ciil n
45 l l  C6 ln
{546 Cóln
4553 Essen
5805 Ciiln
5856 Essen
5876 [ssen
f409 ll0nster

4601 Elberf.
4604 Essen
4604 lllinster
{604 }lal nz
4605 Hannover
4606 Hannover
4605 ltagdeb.
{608 Elber f .
4609 Breslau
4608 l{iinster
4609 Elber f .
4612 llainz
{613 Kassel
1613  E lbe r f .
{ 613  Ha l l e
4616 Erfurt
4617  E lbe r f .
4618 l lagdeb.
tl6l9 Ermberg
4620 t lberf.
46?l K6nigsb.
46?2 Stett in
1623 t lberf.
46?4 Kassel
1625 Elber f .
4626 Elberf.
1627 Saarbr.
16?8 tssen
4629 tlberf.
4630 Cdln
{631 Cóln
1632 Fnnkf .
463? Hannover
4634 lllinster
f638 Kattor.
4636 Essen
1638 Elberf.
4638 Frankf.
f639 lllinster
1638 lliinster
1642 Cóln
$qZ Saarbr.
{643 l{tinster
4645 [ssen
4645 Xattow.
4646 Cóln
4647 ilberf .
{648 Frankf.
{649 [rfurt
4650 Cóln
{651 Hannover
{652 i lberf .
4653 Brcnberg
f656 Eromberg
4655 Xassel
f656 C6ln
f657 llilnster

G 7 . l
G 7 . l
G 7 . l
G 7 . l
G 7 . l
G 7 .  I
G7 .  I
G7 .  I
G 7 .  I
G7 .  I
G 7 . l
G 7 .  I
G 7 . l
G7 .  I
G 7 . l
G7. r
G 7 .  I
G7 .  I
c 7 . l
G7 .  I
G 7 . l
G 7 . l
G 7 . l
G7 .  t

G7.2 7201
G7.2 7?42
G7.2 7203
G7.2 7?U
G7 .2 7205
G7.2 7206
c7.2 7207
G7.2 7208
G7.? 7209
c7.? 7210
G 7 . 2  l ? l l
G7 .2  7?12
G7.? 7213
s7.2 7214
Gt .2 

'7215

G7.? 7216
È7.2 7217
G7.2 7218
G7.? 7219
Ê7.? 7220
G7.2 7??l
G7.2 7?.2?,
97.2 72?3
G7.2 7??4
G7.2 72?5
G7.? 72?6
c7.2 72?7
G7.2 72?8
G7.? 7229
G7.2 1230
G7.2  7?31
G7.2 7?32
cl.2 7233
G7.2 7?34
G7.2 7?35
Ê7.2 7236
G7.2 7237
G7.2 7?38
97.2 7?39
G7.2 7?40
G7.2  7?41
G7.2 7242
G7.2 7243
G7.2 7244
G't.2 7245
G7.2 7246
G7.? 7247
G7.2 7?48
G7.? 7249
67.2 7250
Gt.2 725r
G7.2 725?
Gt.2 7253
G7.2 7254
G7.2 7255
G7.2 1256
G7.2 7257

- llilBs

7?
7 3
8 5  7 1 . 0 3 1
87
89 71 .032
90
9 l
92
96
99

Eouwer

Schwarzkopff
Schrarzkopff
Henschel
Hanomag
Hanomag
Henschel
Henschel
Henschel
Henschel
lknschel
Schi chau
Hrncag
Hanonag
Yul  can
Henschel
Henschel
Schwarzkopff
Yulcan
Hanomag
Schwarzkopff
Henschel
Schwarzkopff
Linke-Hofnann
Schrarzkopff

Yulcan
Yulcan
Henschel
llenschel
Yulcan
Yulcan
lfenschel
Henschel
Henschel
Yu l can
Henschel
llenschel
Yulcan
llenschel
Hanonag
Yulcan
Hanomag
Ll nke-Hofnann
Schichau
Hanomag
Schichau
Henschel
Hanomag
Hanonag
Hanomag
Hanooag
Henschel
Yulcan
Yulcan
HanoCIag
Hanomag
Hanonag
Hanonag
tlanonag
tlanomag
Yulcan
Yulcan
Hanomag
Hanonag
Hanonag
Hanomag
Henschel
Henschel
Hanonag
Ll nke-Hofmann
Henschel
Hanomag
Schrarzkopff
Yulcan
Henschel
Hanmag
Hanonag
Hanomag
Hohenzol lern
Yulcan
Henschel
Henschel

172.0021

( 7 2 . m 3 )

7?.OO4

72.005

72.006

(72.007 !

(  72.008 I
(  72.00e)

I I

I I

l fo tI
r0  I l

Fabr.nr ln dienst uit  aiSn?f 
26p*rr ing.n

3703
3705
9446
4837
4839
9451
9452
9454
9457
9460
I 303
7925
4l  36
l83 l

14059
6794
?858
l87 l
5 l  l 7
3690
9466
2853
l8 l

3280

1460
1469
4921
5219
I 5?3
t524
5451
4565
5561
1689
4566
5595
1468
4914
5066
t686
3 l  67

7 l
I 367
3l  70
l 4 l 0
8223
3 l  73
2683
31 75
3t 76
6180
t668
I 749
?954
2955
3704
3188
3720
4405
1680
| 799
3 7 1 0
3725
3724
5107
7902
5608
3960
390

8214
3532
3 l t 9
1980
8218
4 7 1 6
3537
{893
?200
I 566

t0459
5950

907
907
909
907
907
909
909
909
909
909
904
9 1 6
904
900
9 t 6
904
900
90t
907
906
906
900
908
904

1898
1898
90?
904
898
906
907
898
895
898
898
90?
898
899
897
897
901
899
901
903
898
900
90t
901
901
907
907
901
903
907
907
900
902
901
907
906
900
907
907
897
9 l r
903

92t-23
921-23
921-23
921-23
9?t-?3
921 -23
92t-23
92r-23
92t-23
921-23
92r-23
92t-23
9?l-23
92t-?3

06/l  948

09/l  950

09/l  950

LfO I I  --  0ostenri jk

(  72.0r  0)



Fabr .nr  ln  d ienst

29.23

Uit dienst Oplerkingenllumerlng

x . P .  E .  Y .

f650 Hannover
1647 Stett in
f600 Elber f .
4601 Elber f .
4662 Erfurt
4663 llilnster
4662 l{alnz
4665 Cóln
4666 Cóln
4666 Hannover
4669 C6ln
4669 Hannover .
4670 Hannover
4671 Elber f .
4672 Frrnkf.
{673 Xassel
4670 lltinster
{675 t lber f .
4676 Kassel
4662 Hannover
4661 Kattow.
4679 Kattow.
4681 Hannover
4684 Hannover
4653 Posen
f684 Kassel
1667 llai nz
4647 lliinster
4687 Kassel
{688 Hannover
{689 Hannover
f669 Posen
{691 HannoYer
469? Hannover
{646 Elber f .
f694 Hannover

{66 }bcklenb.
472 l lecklenb.
473 l4eck lenb.
474 l tecklenb.
475 lbcklenb.

4502 Kassel
a508 Kassel
0612 l lUnster
a6 l2  Posen
f6l3 l l t inster
f6 l3  Posen
{617 Eronberg
461I l ,{al nz
4619  S te t t i n
16?4 llagdeb.
4625 llal nz
46?5 Stett in
46?8 ilainz
1629 Hannover
4630 tssen
4630 Posen
4700 Hannover
4701 Erunberg
470? EronÈerg
470? Frankf.
4704 Frankf.
4706 Frankf .
1706 HannoYer
4709 Xassel
4717 Hannover
47?l Hannover
4734 Hannover
q727 Hannover
47?8 Hannover
4739 Xassel
4739 Hannover
4739 Kattor.
4740 Hannover
4745 Hannover
f746 Hannover
0759 Xassel
4763 Kassel
1774 Kassel
4780 Kassel
4795 Kassel
5813 Kassel

Eouwer

Hanomag
0renstei n
Li nke-Hofmann
L I nke-Hofmann
Henschel
Henschel
tlenschel

Henschel
Henschel

Henschel
Henschel
l(enschel
Hanonag
Henschel
Hananag
Schrarrkopff
Henschel
Hanonag
Union
Llnke-llofnann
Hanomag
Hanooag
Orenstei n
Henschel
Hanomag
Henschel
Henschel
Hanonag
Hanomag
Schrarzkopff
Hanooag
Hanooag
llanmrag
Hanonag
Llnke-Hofnann
Ll nke-Hofnann
Llnke-llofnann
L I nke-Hofmann
Llnke-Hofnann
Hanmrag
Hanonag
Yulcan
Hanonag
Yulcan
Schlchau
Ll nke-Hofnann
Hanonag
Henschel
Yulcan
Sctuarzkopff
tfenschel
Henschel
Hanomag
Yu lcan
Henschel
Hanomag
HwÈoldt
Huunboldt
llenschel
llenschel
tbnschel
Hanmag
tlenschel
Hanmag
Hanomag
Llnke-Hofnann
llenschel
Henschel
Union
llenschel
Li nke-Hofnann
Henschel
Henschel
Hohenrol lern
Henschel
Hanonag
llenschel
Henschel
Henschel
llenschel

97 .?
G7.2
G7.?
G7.?
G7 .?
G7 .2
G7 .?
c7.2'
G7.2
Gt.2
G7.2
G7.?
G7.2
G7.2
G7.?
Gt .2
G7.2
G7.2
c7.?
c7.?
G7.2
G7.2
er7 .2
G7.?
G7.?
G7.?
G7.?
G7.2
G7.2
Crl .2
G7.2
G7.2
c7.?
G7.2
G7.?
e7 .?
G7 .2
G7.?
G7.2
G7.2
G7.2
G7.2
G7.?
G7.2
Ê7.2
G7.2
G7.2
G7.?
G7.2
G7.2
97.?
G7.2
G7.2
G7.2
G7.2
G7.2
G7.?
G7.?
G7.2
c7.2
G7.?
G7.2
G7.?
Ê7.2
c7.2
c7.2
G7.2
G7.?
G7.2
G7.2
97.?
c7.2
G7.2
G7.?
G7.2
G7.2
G7.?
Gl.2
G7.2
c7.2
G7.?
G7,2

E8 - ill,l8s

7258
7?5e
7?50
7261
7?6? (72 .011 l
7?63
7264
t?65 l72.Ot?l
7266
7267
7268
7269
7274
t27r (72.013l.
7?72
7?73
7274
7275
7276
7 2 7 7  ( 7 ? . 0 1 4 )
7278
7279
7281
7282
7283
7284
7?85
7286
7287
7?88
728e (72 .015)
7290
7?91
7?92
7293
7?94 (72 .016)
7295
7?96
7297
7298
7299
7300
7301
7302
7303 (72 .017)
7304
7305
7306
73A7
7308
7309
731 0
731 I
7312
73t 3
7 3 r 4  ( 7 2 . 0 r 8 )
7 3 1  5
7 3 r 6
731 7
7 3 r 8  ( 7 2 . 0 r 9 )
7 3 1 9
7320
73?t (72.0201
7322 (72.A211
7323 (72.0221
7324
73?5 172.0?31
73?6 17?.0241
7327
73?8 Q?.0251
7329 lt?.0?61
7330
7331
733?
7333
7334
7335
7336
733e 172.0271
7340
734 |
734?

791 I 11907
7973 11907
5939 /1901
4901 11907
5460 /1900
3955 /1903
3094 tr90?
5463 /r900
4797 11907
1502 11907
480 11907

5077 11907
5080 ll9a7
358r  /1910
5753 /1901
5273 /1908
5612 /1901
5756 /190r
5f t4 1t907
5l 15 11907
6009 /19t6
5269 /1908
5270 /1908
3531 / t900
5?77 /1908
I  |  70  / t914
t ? 3 ?  / 1 9 1 6
1 2 3 3  / 1 9 1 6
l?34 /1916
1 3 6 3  / 1 9 1 6
3965 /t903
397r / t903
1752 /t899
4558 /1908
1753 /1899
1443 /1906
148 / t903

3716 /1901
8?20 11907
f 97t n902
3l?5 tr90?
8?26 11907
6t90 /1903
3185 /1899
1670 /1898
79et 1t907
5283 /t908
730 /1910
7 3 r  / 1 9 1 0

9s94 11909
9596 /1909
9598 /t909
5437 / t909
6164 /1903
5805 /1910
5809 /1910
781 / t9 r0

10464 /r9l  I
10465 / tgt  I
1509 n9a7
6176 ^902
7 1 6  / 1 9 1 0

6177 n902
8?57 11907
2t7t n9a7
8158 n907
5070 n907
8681 /1908
8687 /t908
94?7 /t909
9608 /1909

r0  l l

t lO I l  - -  Tsjecho-Sl .

r{0 tl

I IO II

m l l

tao l l

},0 II

IIO II

I I  - -  T s j e c h o - S l .
I I

I I
I I

4 7 1 5
3565

59
60

771 3
6168
9586

8?64
7908

/l 906
/ 1 9 1 0
/ l  901
/l  901
/l 906
/1903
/l 909

/l 908
11907

lfo
I0
rc
I0
lr0

tÍ0
lr0

il
I I
I I



l lunerlng

x . P . t .  v .

4402 lrGoB G7.3
4406 }|Gos G7.3
4407 lrG0B G7.3
f409 }|608 G7.3
f420 I|GDB G7.3
44?9 Boekarest G7.3
t435 I|GDB G7.3
4436 lrcoB G7.3
4440 IGDB G7 .3
4449 t{GoB G7.3
f456 ilGD8 G7.3
4461 rGDB G7.3
{463 }|GDB G7.3
4602 tssen G7.3
4606 Kassel  G7.3
4607 Kassel  G7.3

451
452
155
457
459

41 5 l
41 54
4 t 5 5
4 l  57
fi65
f l66
4l  70
417?
4l  74
4 l  74
4 l  75
4 l  75
4 l  76
4l  76
4n7
4177
4179
4180
4t80
4180
4 l 8 l
4 l 8 l
{182
fi82
4182
118?
4183
{ 1 8 3
{184
4t84
4l 85
{187
4190
4190
4190
4 l 9 l
4l 96
4l  97
{ l  99
4?00
420?
4203
4?O4
4?04
4208

l leck I enb. G5 .4
l leck I enb. G5.4
l leck l  enb. G5.4
I teck lenb.  G5.4
l{eck I enb . G5. 4
C6 ln  G5 .4
Có ln  G5 . {
Có ln  G5 .4
Có ln  G5 .4
l lai nz G5. 4
l lai  nz G5.4
Ha ÍÈ .A l t .  G5 .4
E lbe r f .  G5 .4
Hamb.Al  t .  G5.4
t ssen  G5 .4
Brmberg G5.4
E lbe r f .  G5 .4
E lbe r f .  G5 .4
Essen G5.4
Essen G5.4
F rank f .  G5 .4
F rank f .  G5 .4
Ha Íb .A l t .  G5 .4
Bronberg G5.4
Kón igsb .  G5 .4
Xón igsb .  G5 .4
E lbe r f .  G5 .4
C6 ln  G5 .4
E lbe r f .  G5 .4
Er fur t  G5.4
HaÍnb.Al t .  G5.4
E lbe r f .  G5 .4
Xónigsb.  G5.4
Có ln  G5 .4
E lbe r f .  65 .4
t l be r f .  G5 .4
Er fur t  G5.4
Er fur t  G5.4
Kón igsb .  G5 .4
E lbe r f .  G5 .4
Er fur t  G5.4
F rank f .  G5 .4
F rank f .  65 .4
Posen G5.1
Posen G5.4
Posen G5.{
Hamb.A l t .  G5 .4
l (asse l  G5.4
F rank f .  G5 .4
Xasse l  G5 .4
Xasse l  G5 .4
F rank f .  G5 .4
Posen G5.4
Hannover G5.4
Hannover G5.4
Ha l  l e  G5 .4
S te t t l n  G5 .4
Posen G5.4
Kassel  G5.4
Hannover G5.4
Kattor. G5.4
Hi lÈ.A l t .  G5.4
Hannover G5.4
Ha l  l e  G5 .4
Hannover G5.4
Hamb.A l t .  G5 .4
H a l l e  G 5 . 4

E8 - ltilBS

7357

7380
7359

7360
7369
7356
7361
7363
7362
7366

7400
7401
7402
7403
7404

7{05

7406
7407
7408
7409
7410
7 4 1  |
7412
741 3
7414
741 5
7 4 1 6
7 417
7418
7 4 1 9
74?0

7 4?r
7422
7423

74?4
7425
74?6
74?7
74?8
74?9
7430
7431
743?
,433
7434
7435
7436
7437
7438
7439
7440
7411
7442
?443
7444
7445
7446
7447
7448
7449
74s0

7451
7452
7453
7454
7455
7{56
7457
7458
7{59
7460
7461

l r

6056 ^9
5026
39?6
3927
1500
6751
5070
s994 |
3932 |
67?6 |
8766 |
3934 |
5065 |
7120 I
7039 l1
s?97 l l

Bouwer

l laf fei
llaf fei
l laf fei
l'laf f ei
l laf f ei
l lgf fei
l iaf fei
l laf fel
Krauss
Krauss
EBI ingen
EBI ingen
E8l i  ngen
Hanooag
Hanomag
Hanomag

Unke-Hofnann
Llnke-Hofnann
Llnke-Hofnann
Llnke-Hofnann
Li nke-Hofnann
llohenzol lern
llohenzol lern 

'

llohenzol I ern
Henschel
llenschel
Henschel
Hanomag
llenschel
Hanomag
Henschel
Eors lg
Henschel
Henschel
Henschel
Grafenstaden
Humboldt
Hunboldt
]bnschel
Eors lg
Bors ig
Eors i  g
Huóoldt
Grafenstaden
Hrdoldt
Bors lg
llenschel
Humboldt
Eors ig
Hanomag
Hudoldt
Hr.rn$oldt
Huoboldt
Sors ig
Borsl g
Hunboldt
Eorsl g
Henschel
Henschel
Schxarzkopff
Schwarzkopff
Eors lg
llenschel
llanomag
Grafenstaden
Humboldt
llenschel
Grafenstaden
Bors ig
Hanomag
Hanooag
Hohenzol lern
Eors ig
Borsl g
Grafenstaden
Hanomag
Eors lg
Henschel
llanmag
Eorsi g
Henschel
Borslq
Grafeistaden

29.24

Ui t  d l ens t 0pmerki ngenFabr.nr

1706
4 7 1 0
471 I
471 3
q724
4733
4739
4740
72?8
7265
3800
3805
3807
2668
2675
2676

372
373
587
926

1079
| 550
| 5s3
1554
8775
7373
7374
3944
8768
3948
6944
6076
8771
8772
6946
6052
298
5 1 4

7 l  35
6088
6767
6728
585

5079
586

6090
7 1 3 7
587

6730
3955
588
589
394

6758
6737
645

7048
8034
8035
3029
3030
5682
80?l
2942
6010
279

7362

l n  d i ens t

/ 1 9
l19
l19
l19
l19
lre
l te
lr9
l19
lre
lr9
l19
lt9
/ l  89s
l l89
/ t895

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
5
5

921-23
92t-?3
9?3-26
92t-23
923-26
923-26
921-?3
9?l-23
9?3-26
9?3-26
9?3-26
923-26
923-?6
9?3-26
9?3-?6
921-23

t92t-23

tg?t-23

r92t-?3

t92 t -23

906
906
908
9 1 3
9 t 3
90?
902

l r
l r
l r
l l
l r
l r
l r
l l

l l
l r
l r
l l
l r
l r
l r
l r
l r
l r
l l

l l
l r
l r
l r
lr
l l
l l
l l
lr
l l
l 1
l r
l r
l r
l l
l r
l l
l r
l r
l l

9 1 3
9 t 3
90?
902
902
908
906
906
902
908
903
905
906
908
908
905
9 1 0
906
908
905
906
908
909
909
901
909
907
905
909
908
903
909
909
908
908
908
909
909
907
907
901
901
902
907
903
909
905
906
9 t 0
90?
903
903
903
908
902
909
903
908
908
903
902
905
909
903

{? l  3
4?r 3
4 ? 1 3
{2't4
{ 2 1 5
42r6
42t6
4217
421 I
q220
42?0
q???
42?2
q2?3
4226
4227
42?8

I
I
I
I
I

I
I
I
I
I
I

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

l92r-23



29.25

Opnerkl ngenllrncrl ng

K . P . E , V .

1229 Hcl le G5.{
4234 Posen G5.4
1236 Hannover G5.4
f238 Hannover G5.4
l?39 Hamb.Al t .  G5.4
a240 Posen G5.4
4241 Dantzlg G5.4
424? Hamb.Alt.  G5.4
4244 Hannover G5.4
4246 Hanb.Al t .  G5. {
4247 Hamb.Alt.  G5.4
e?47 Bres lau G5.4
1241 Hcnnover G5.4
4250 llannover G5. I
4251 Hal  le  Gs. f
a259 Hannover 65.{
4260 HaÉ.Al t .  G5.4
l?6? Dantz lg  G5.4
4262 Halle G5.4
4264 Hal le  G5.4
1265 Hanb.Alt,  G5.4
4?66 Hannover G5.4
1267 Hatnb.Alt.  G5.4
4?68 Hannover G5.4
1?75 HarÈ.Al t .  G5. {
q276 Hamb.Al t .  G5.4
1279 Hannover G5.4
1283 Hannover G5.4
4284 Hannover G5.4
4290 Hal  le  G5.4
4292 Hal le G5.4
4294 llannover G5.4
{301 Hal  le  G5.4
f303 Saarbr .  G5.4
4306 Hal  le  G5.4
a306 Hannover G5.5
4308 Hal le  G5.4
f308 Hannover G5.5
4310 Hannover G5.5
4312 Hannover  G5.5
f 3 l 3  H a l l e  c 5 . 4
4313 Hannover  G5.5
a327 Hal le  G5.4
1328 Hal  le  G5.4
t1334 Hal  le  G5.4

{002 }latnb. Al t. G5. I
4OOZ Elberf.  G5.l
f002 Frankf .  G5. l
f002 Hannover G5. I
4002 llunster G5. I
1003 HaÍb.A l t .  G5. l
f003 Elber f .  G5.  I
{004 t lber f .  G5. l
4005 Elber f .  G5. l
1007 stet i ln G5.I
{009 Elber f .  G5. l
4009 tssen G5. I
4009 llai nz G5. I
4010 l lagdeb. G5. I
{ 01  |  E lbe r f .  c5 . t
{ 01?  Be r l l n  G5 . l
fO l3  Hamb.A l t .  G5 . l
fO l3  E lbe r f .  G5 . l
{014 f lber f .  G5. l
4014 Kónigsb.  G5. l
{018 } l t inster G5. I
4019  E lbe r f .  G5 . l
4019 l{ i inster G5. I
40?l Cóln G5. I
q0?l Essen G5. I
4029 Cóln Gs.l
{031 Cóln G5.  I
4061 Frankf. G5. I

EB - illtBs

746?
7463
7464
746s
7466
7467
7468
7469
7470
747r
7472
7473
7474
7415
1476
7477
7478
1479
7480
7481
7482
7483
7484
7485
7486
7487
7488
7489
7490
7491
7t92
7493
7494
7495
7496

7491
7498
7q99
7500
7501
750?
7503
7504
7506
7507
7s08

7509

751 I

751 3
751 4
75t  5
75t8

Sourer

Grafenstaden
llenschel
Humboldt
Hanooag
Hmboldt
llenschel
Bors ig
HunÈoldt
llenschel
Bors ig
Humboldt .
Hrdoldt
llenschel
llenschel
tlenschel
lbhenzol lern
llenschel
Bors lg
Henschel
llenschel
llenschel
Hunboldt
llenschel
Hunboldt
Grafenstrden
6rafenstaden
Hmboldt
llunboldt
llenschel
Borslg
Eors lg
Grrfenstaden
Eors lg
HulÉoldt
llenschel
Eors i g
ilenschel
Eors lg
Eors lg
Bors ig
Henschel
Bors i g
Grafenstaden
Grafenstaden
Grafenstrden

Sctuarzkopf f
Schwarrkopff
Yul can
Hanmag
Schwarzkopff
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Schrarzkopff
llenschel
Hanonag
thmboldt
Schichau
Henschel
llenschel
lluboldt
Uul can
Hanooag
llenschel
lhnschel
Schichau

Hrdoldt

Hunboldt
Hmboldt
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Schwarzkopff

Schlchau
Hunboldt
Hunboldt
Huóoldt
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Schrarzkopff
Hanomag
Hanomag

Fabr. nr

5?98
6937
?87

1378
581

7 l 4 l
6?33
584

7356
l?92
633
341

7W2
7085
7351
| 566
7345
7304
7851
7853
9021
366

9023
368

6053
6054
399
f03

8734
6330
6332
6021
6747
4 1 0

8742
1520
8744
75??
7s24
l5?6
8749
75?7
6001
6002
6003
2093
?484
I 395
2491
2 l  l 6
2094
2485
2486
3t 92
31 92

6 l
l02l
6547
5207

63
| 331
4 t  l 3
5 t90
5 1 9 l
1094

82

l l 3 .
l l 8

2120
212?
26?l

ln dlenst

/l 903
/l 905
/l 905
/l 905
11907
/1e05
11907
11907
/l 906
/l 909
/l 909
/l 906
11906
/1906
ll90t
/1903
ll90l
/1909
11907
11907
/1908
11907
/l 908
lr9o7
/ 1 9 1 0
/ 1 9 1 0
ll90t
11907
/1908
11907
11907
/1909
11907
11907
/1908
/ 1 9 1 0
/1908
/ l  9 1 0
/ 1 9 1 0
/ l  9 1 0
/1908
/ 1 9 1 0
/1909
/l 909
/1909
/1891
lr89t
11894
/1893
11894
/1891
11897
11897
11899
/1899
/1900
/1899
/l 904
/1899
/1900
/1893
/l 904
/1899
/1899
/1900

/1901

/ l  901
ll90?
1r894
/t894
/1899

u l t  d l ens t

l 92 t  - 23

l 9 2 l - 2 3

l92 l  -23
l92 l  -23
t92l-?3
l92 l  -23
I 92r -23
tg?r-23
I 9?r -?3
l92 l  -23
l92r -?3

I 92r -23

I 921 -23
tg?r-23

l9?t -23
lg?t-?3
l92 l  -?3
l92r  -?3
|  9?r -?3
l92 l  -23
I92 l -23
I 9?l  -?3
l92t-23
I 921 -23
l92 t  -23
l9?l  -?3
l92r  -?3
l92 t  -23

t9? l  -23

401 3
401 7
40?5
4038
4l 52
{ l  s2
fl 52
4t  55
1l  5s

Kónigsb. G5.2
C6ln  G5.2
Ct i l  n C5.2
Ci i l  n G5.2
Essen G5.?
Frankf.  G5.2
stet t ln G5.2
Hamb.Alt .  G5.2 7555
tssen G5.2

900
901
900
903
896
896
897
897
898

t093 |
93 1
73 1

t78  I
2266 |
?264 |
2458 |
29e6 |
3096 I



llrmerl ng

K . P . E .  Y .

4156 0antz lg
{158 Hdnb.  A l  t .
4160 Erfurt
4163 Essen
4163 Kónigsb.
4t63 Stet t in
{166 Kónigsb.
4166 Eromberg
4167  Có ln
l l67 Frankf .
4167 Stet t ln
{169 Saarbr .
1170  Ha l  l e
4173  Ha l  l e
4173 Posen
4174 Hannover
{175 Posen
4177 C6ln
{179 Kattor.
t l lSl Posen
4183 Hannover
4?04 lliinster
421? flUnster
4218 l lUnster
1?14 lliinster
4238 lltinster
f24l llilnster

f005 Hanb.Att.
1006 llanb.Al t.
f008 Cóln
4008 Hannover
fOl0 Ci i ln
401| l l i inster
4014  Had .A l t .
4015 Frankf .
f030 Frankf.
4047 Cóln
{050 Cóln
4054 Essen
4065 Elberf.
4069 Elberf.
4074 Elber f .
4076 Elberf.
407'l Elberf .
4079 Elberf.
{080 Elberf.
4O8l Elberf.
f082 Elberf.
4 l l  I  H a l  l e
4197  E lbe r f .

Eayern
Sayern
Eayern
Bayern
Eayern
Eayern
Eayern
Bayern
Eayern
Eayern
Eayern
Eayern
Sayern

G 5 . 2
G5.2
G5.?
G 5 . 2
65.2
G5.?
G5. ?
G 5 . 2
G5.2
G5.?
G5.2
G 5 . 2
G 5 . 2
65.?
G5. ?
c 5 . 2
G5.2
65.2
G5.2
G5.2
G 5 . 2
G5.2
G5.2
G5.2
G5.2
G5.2
G5.2
G 5 . 3
G 5 . 3
G 5 . 3
G 5 . 3
G 5 . 3
6 5 . 3
G 5 . 3
G 5 . 3
G5.  3
6 5 . 3
G5.3
G 5 . 3
G5. 3
G5. 3
G 5 . 3
G5.  3
G5. 3
c5 .  3
G 5 . 3
G5.  3
G 5 . 3
c 5 . 3
G 5 . 3

Eayern C lY
Bayern C lY
Bayern C lY
Bayern C lY
Eayern C lV
Bayern C tY
Eayern C lV
Eayern C IV
Eayern C tY
Bayern C lY

Cóln G9
Sarrbr. G9
fssen G9
Ciiln G9
Saarbr. G9
Cóln G9
Essen 69
Cóln G9

EB - llllBs

7560

7567

7700
77r4
771 5
7t17
7719
773/
7757
7758
1794
7195

Eouwer

Schlchau
Hanomag
Grafenstaden
Hanomag
Schrarzkopff
Eors ig
Schichau
Schichau
Hanomag
Hanomag
Hanomag
Henschel
Sors I g
Bors lg
Schichau
Hanomag
Schlchau
Hannag
Schrarzkopff
Schi chau
Schichau
Hanomag
Hanomag
tlenschel
Hanorag
Hanomag
Grafenstaden

Hanooag
Hanonag
Borsi g
Hanomag
Eorsi g

Schrarzkopff
llenschel
Schrarzkopff
llenschel
Schrarzkopff
Eors lg
Hmboldt
Hunboldt
Hmboldt
HnsÈoldt
llurboldt
Hanomag
Hananag
Hanoarag
Hanomag
Henschel
llanocag

Krauss
llaf f et
l{af f ei
llaffet
Krauss
Krauss
Krauss
Xrauss
Krauss
l(rauss
llaf fel
tlaf fei

Krauss
Krauss
Krauss
Krauss
Krauss
lbffel
tlaf fel
llaf fel
Krauss
Írauss

Schlchau
Schlchau
Schlchau
Schichau
llenschel
Schi chau'
Schlchau
llanmag

3378
6474
3380
6474
323s
561 7
? 1 6
199
204
t82
183

4071
407?
4073
4074
655?
{120

3107 /1895
2498 /t891
?457 /1897
2706 1t892
2038 /t889
1618 /1891
ls89 /1890
1590 /t890
2997 /t894
2998 /1894
t634 /1908
1766 /1909
1640 /1908
t636 /t908
9661 / t910
t638 /1908
1643 /1908
5680 /1910

ln  d ienst  U l t  d lenst

l 92 l  -23
I 921 -23

921-23
921-23
92t-?t
92r-23
92t-23
921-?3
9?3-26
92t-23
9?t-?3
9?t-?t
92r-23
9?t-23
92t-23
92t-?3
92t-23
921-23
921-23
92t-23
921-23
9?3-?6
921-23
921-23
921-23
921-?3

/1903
/1903
/1905
/l 903
/1905

921 -23
92t-23
92t-23
92t-23
9?t-23
921 -23
92r-23
92t-23
9?r-23
92t-23
9?t-23
9?r-23
9?t-23
92t-23
92r-23
923-26
92t-23
92t-?3
92t-23
921-23
92t-23
921-23
92r-23

905
903
905
903
903
905
904
903
904
903
903
903
903
903
903
903
903

1r873
1r875
11875
11871
11875
/1869
lr87 4
/1869
/1871
lt87l
/1858
11879
1r874

29 .26
Opuerki ngen

'Ylrra'

'Col tmbus"
'Babenhausen"
'Schóni ngen"
'Johannesberg"
'Bóbl ingen"

'Schrarrenberg*
'Ach i  I  les"

'Heidenhein"

/1899
lr8e7
/1901
/18e8
/1901
/1900
/1901
/1900
11896
/1899
/1899
/1900
/1900
/1900
/189e
/1900
1t899
/1898
/1899
/1900
/1900
/1898
/1899
/1900
/1901
/1901
/1901

7512

Frbr. nr

1040
2999
508?
3104
2898
4855
| 128
I 104
2663
3300
3330
5310
4859
f862
103?
3401
lo3f
3u9
2701
1054
1096
31 56
3309
5308
3695
3699
5210
t066
4067
5806
4087
5808

7576

7654
7666
7668
7681
7686
7690
769r
7692
7693
769s
7697
7698
7699

7900
7901
794?
7903
7904
7905
7906
t907

554
I r66
I 168
481
686
{ 1 0
591
4l?
473
475
197
799
599

1500
l 4 l 4
I 525
1446
909

1404
957
958

1494
I 495
5001
5001
500?
5003
5004
5005
5005
5m8

3 1 5
1029
l03l
8 1 4
501
3 l

364
33

166
168
327

I  l 9 l
1826



29 .27

eens  . . . .

Duitse lokomotieven na l , l0 I  **

T i idens  de  vo r ige  de len ,  hebben  we  voo r  de  P ru i s i sche  l okomot ie -
ven  twee  be t rekke l i i ke  u ' i t geb re ide  t ypen  n je t  behande ld ,  n l  de  goe -
de ren t re in loks  t ypen  G3  en  G4 .  Deze  t ypes  worden  dan  ook  nu -be -
schreven :

Type G3

Bii de eenheídsgedaehte ín de jar.en tt7 íngeuoerd wend, had men
een aantaL drieassíge goedenentre'tnLokonotíeuen ín díenst , die op
dat ogenbLik ondergebraeht uerden in de neeks G3. VeeL uan deze
eenuoudige Lokomotieuen met twee eiLíndez.s en uerzadigde stoom uta-
ren bij aanuang uan de eenste u)ereLdoonLog nog in dienst en 41 der-
geLíike maehínes kuamen naar BeLgië. Tíjdens de eerste naoor.Logse
iaten uerden ze nog íngezet in de g?oepen BrusseL-zuíd, Gent en
Líège , doeh aL zeer uLug gingen ze ríehting ttafsteLspoor". Eínd
1923 ?taren aLLe Loks uit  het bestand af geuoerd.

3 1  1 2
3 1 2 5
3127
3 1  3 0
3 1 4 6
3 1  5 2
3 1 6 2
3 1 6 6
3 1 6 6
3 1 6 7
3t77
3242
3 2 0 3
3 2 0 6
3 2 0 9
3 2 r 3
3221
3223
3 2 3 8
3 2 3 9
3242
3243
32$s
g2sa
3 2 5 6
3270
3 2 8 9
3  3 0 2
3 3 0 6
3 3 0 7
3 3 1 6
3 3 2  3
3 3 5 2
3 3 5 5
3 3 6 3
3 3 7 3
3 3 7 s
3 3 8 2
3 4 0 5

3 4 5 5
3464

E r o m b e r g
B e r l i n
B e r l i n
A l t o n a
C i Í i n
A l t o n a
h a n n o v e r
K a t t o y i t z
H a l  l e
l { a g d e b u r g
H a n n o v e r
H a n n o v e r
H a n n o v e r
K a t t o r t z
E r e s l a u
H a n n o v e r
t r f u r t
E  r f u r t
C i i l n
C ó i n
C ó I n
C ó l n
C a s s e l
E  l b e r f e  I  d
E s s e n
B r e s l  a u
t l b e n f e l d
E s s e n
E  I b e r f e l d
E l b e r f e l d
E I b e r f e I d
E l b e r f e l d
E s s e s
E  I b e r f e  I  d
E l b e r f e l d
E l b e r f e l d
B r e s l a u
B r e s l a u
E s s e n
E  s s e n
t s s e n

V u I c a n

S c h i  c h a u

H e n s c h e l

U n i o n

S c h r a r z k o p f f

U n i o n

U n i o n

S c h i c h a u

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

V u l c a n

V u l c a n

V u l c a n

U n i o n

S c h r a r z k o p f f

B o r s i  g

H e n s c h e l

S c h r l a r z k o p f f

S c h r a r z k o p f f

S c h r a r z k o p f f

S c h r l a r z k o p f f

H a n o m a g

B o r s i g

S c h r a n z k o p f f

S c h r a r z k o p f f

H e n s c h e l

H a n o m a g

S c h r a r z k o p f f

S c h v à r z k o p f f

H e n s c h e l

B o r s i g

H e n s c h e l

V u l c a n

S c h i c h a u

V u I c a n

B o r s i  g

S c h r a r z k o p f f

H a n o m a g

H o h e n z o l l e r n

S c h i c h a u

8 6 0
7 6 9

4 5 5 7
5 1 0

1  2 9 9
6 7 3
1 9 0
523

I  9 7 6
2894
I  5 6 6
1 1 4 3
I  1 4 4
t219
342

I  405
3 9 6 4
t7t2
I  8 9 8
I  8 9 9

1  9 0 2
1  9 0 3
2 1 8  9
4 t 2 ?
t42L
I  540
2 9 6 7
2058
t822
I  8 2 3
4 5 3 4
4 3 6 2

3 2 6 9
1 2 9 4
6 s 1

I  1 5 8
4 3 9  3
2 0 1  s
2 3 6 8

7 3 1
6 s 0

1  8 8 3
l 8 9 s
I  8 9 7
I  8 6 9
I  8 8 3
I  8 9 2
1  8 8 2
l  8 9 0
I  8 8 5
I  8 8 9
1 8 8 3
I  8 9 0
I  8 9 0
I  8 9 2
I  8 8 6
I  8 8 5
1 8 8 3
I  8 8 4
1 8 9 1
1 8 9 1
1 8 9 1
1 8 9 1
1  8 9 0
I  8 8 5
1  8 8 5
I  8 8 7
1  8 8 9
1 8 8 9
1 8 9 1
I  8 9 1
I  8 9 7
1 8 9 2
1 8 9 1
1 8 9 3
1  8 9 3
I  8 9 0
I  8 9 2
1 8 9 3
I  8 9 2

I  8 9 4
I  8 9 3

c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c

c
c
T o t a a l :  4 1  l o k s



29.28

Type G 4-l

Vanaf 1.89 5 uerhoogde men bíj de G3 de keteLdruk uan L 0 op 12 bar.
en uerder uerden enkeLe uerdere uenbeteríngen aangebnaeht. Hier-
door ontstond een geLíjkwaardige Lokomot,ief die eehter aLs G4-L
aangeduid uerd. Tot tegen de eetnnsisseLing uerden e? meer dan
2 300 Lokomotieuen gebound en hieruan kwamen e? 32 r1a W0 I77a.ar
BeLgíë. Deze maehines wenden samen met de G 4-2 uanuít de groepen
BnusseL-zuid, Br.usseL-noord en Gent ingezet Vanaf ei'nd 1.922 uenden
deze Loks geTeidelijk aan afgeuoerd, maar de Laatste maehines uer-
duenen pas ín de Loop uan L924.

3 6 0 1
3 6 0 2
3 6 0 2
3 6 0 4
3 6 0 s
3 6 0 6
3 6 0 6
3 6 0  8
3 6 0 9
3 6 0 9
3 6 1  I
3 6 1 2
3 6 1 4
3 6 1  6
3 6 2 0
3 6 2 0
3 6 2 3
3 6 2 3
3 8 2 6
3 6 2 8
3 6  3 s
3 6 5 8
3 6 6 0
3721
3727
3 7 5 6
3757
3 7 6 2
3 7 7 0
3 7 6 9
317 |
3778

2362
4 6 8 3

4 6 8 5
4692
2 3 5 9
4 6 8 7
4 6 9 5
4 6 9 6

649
4 6 9 8

9 6 8
4 7 0 1
I  0 8 6
I  0 9 0
4 7 1 0
4 7 1  3
1 0 9 3
9 6 1
9 6 3
2 5

4 9 6 4
4 9 6 6

1 9 2
I  1 0 1
3 4 3 2
2432
1  1 6 1
3 2 6 8

4548
6 9 s

1  8 8 7
I  8 9 7

I  8 9 7
1  8 9 7
1 8 9 1
I  8 9 7
1  8 9 7
1 8 9 7
I  8 9 2
I  8 9 7
I  8 9 8
I  8 9 7
I  8 9 8
I  8 9 8
1  8 9 7
I  8 9 7
I  8 9 8
I  8 9 8
I  8 9 8
I  8 9 9
I  8 9 8
I  8 9 8
1 8 8 2
I  8 8 1
I  8 9 2
I  8 9 2
1 8 9 1
1 8 9 1
I  8 9 1
1  8 9 7
I  8 9 3

ï o t a a l

t l b e r f e l d
C d I n
H a n n o v e r
C 6 1 n
E l b e r f e l d
E  s s e n
Ci i In
E l b e r f e l d
E l b e n f e l d
E s s e n
E l b e r f e l d
K i Í n i g s b e r g
E  l b e r f e l d
E  I b e r f e  I  d
E l b e n f e l d
E s s e n
E  s s e n
E l b e r f e l d
E s s e n
E s s e n
K i i n i g s b e r g
E s s e n
t s s e n
E s s e n
E s s e n
t s s e n
E  s s e n
E s s e n
t  s s e n
E s s e n
E  s s e n
t s s e n

H e n s c h e l

H e n s c h e  I

?

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H a n o m a g

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H o h e n z o l  l e r n

H e n s c h e  I

U n i o n

H e n s c h e  I

H o h e n z o l l e r n

H o h e n z o l  I  e r n

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H o h e n z o l  l e r n

U n i o n

U n i  o n

H u m b o l d t

H e n s c h e l

H e n s c h e l

U n i o n

S c h r a r z k o p f f

H e n s c h e  I

H a n o n r a g

V u l c a n

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H o h e n z o l  I n e r n

c
c

c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c

c
c
c
c
c
c
c
C  e x  E s s e n  3 3 7 4
C  e x  E s s e n  3 4 1 7
C  e x  E s s e n  3 3 6 4
C  e x  E s s e n  3 3 5 1
I  e x  E s s e n  . . . .
C  e x  E s s e n  3 4 7 8
C  e x  t s s e n  3 4 4 2

: 3 2  I o k s

Type G 4-l

AL 7)oor het uersehíjnen uan de G 4-1 ontuierp Hensehel een G3
met eompound-uenkíng. Maan deze opsteLLíng uoldeed níet zo goed
aLs de geuone oersíe en hierdoon bLeef het aantaL bepenkt tot on-
geueer 800 maehínes uan dít tApe. Van dít tqpe kuamen e? in het
totaaL níet minder dan 90 Lokomot,íeuen naar BeLgíë en uerden in
gemengde reeksen íngezet met het uorige tApe. ile mogen aannemen
dat deze Loks aL betrekkeLíjk vroeg uenkLooe uterden, ín elk geuaL
uenden ze ín de Loop uan 1923/24 uit het EB-bestand afgeuoerd.



2 9 . 2 9

3 8 0  I
380 I
3 8 0  I
3 8 0 2
3 8 0 2
3 8 0 3
3 8 0 3
3 8 0 3
3 8 0 3
3 8 0 4
3804
3 8 0 6
3 8 0 6
3 8 0 6
3 8 0 7
3 8 0 7
3 8 0 8
3 8 1  1
3 8 1  I
3 8 1  2
3 8 1 2
3 8 1 3
3 8 1 4
l 8 1 s
3 8 1 6
3 8 1 8
3 8 1 8
3 8 : ' ' '
3822
3822
3822
3822
3822
3822
3 8 2 3
3824
3 8 2 4
3 8 2 5
3 8 2 5
3 8 2 6
3 8 2 6
3827
3 8 2 8
3 8 2 8
3 8 2 8
3 8 2 9
3 8 3 0
3 8  3 0
3 8 3  I
3 8 3 2
3 8 3 3
3 8  3 4
3 8 3 6
3 8 3 8
3 8 3 9
384 I
3 8 4  I
3 8 4 2
384 3
3 8 4 5
3 8 4 7
3 8 4 9
3 8 5 0

C i i I n
E l b e r f e l d
F r a n k f u r t
C i i ln
P o s e n
Ct i  1n
E s s e n
F r a n k f u r t
H a n n o v e n
E l b e r f e l d
E s s e n
A I t o n a
Ci i ln
E s s e n
L 0 l n
B e r I i n
E s s e n
A I t o n a
C ó l  n
A I t o n a
E l b e r f e i d
E l b e r f e l d
A I t o n a
E s s e n
C a s s e l
B r e s l a u
B r o m b e r g
l .1 t  on  a
B r o m b e r g
E r f u r t
E s s e n
H a I l e
H a n n o v e n
K d n i g s b e r g
C i i l n
t s s e n
h a n n o v e r
K i Í n i g s b e r g
L O I N

B n o n r b e r g
Ci i ln
E  s s e n
A i  t o n a
H a l I e
Ci i In
F r a n k f u r t
E s s e n
H a n n o v e r
S a a r b r u c k e n
E  s s e n
D a n z  i  g
A l t o n a
H a n n o v e r
A l  t o n a
E  I b e r f e  I  d
A i t o n a
K U n i g s b e r g
H a n n o v e r
H a n n o v e r
B r o m b e r g
K O n i  g s b e r g
B r o m b e r g
B  r o m b e  r g

S c h i c h a u

H a n o m a g ,

H a n o m a g

S c h i c h a u

U n i o n

V u l c a n

V u l c a n

H a n o m a g

s c h l t a r z k o p f f

S c h w a r z k o p f f

S c h x a r z k o p f f

V u l c a n

H e n s c h e l

H a n o n a g

H e n s c h e l

S c h i c h a u

H a n o m a g

V u l c a n

S c h i  c h a u

V u l c a n

S c h  i  c h a u

S c h i c a h u

V u l c a n

S c h i c h a u

B o r s i g

S c h i c h a u

S c h i  c h a u

H e n s c h e l

S c h n a r z k o p f f

H e n s c h e l

H e n s c h e l

S c h i c h a u

S c h i c h a u

S c h i c h a u

H e n s c h e l

S c h i c h a u

S c h i c h a u

S c h i c h a u

S c h r a r z k o p f f

S c h r a r z k o p f f

H o h e n z o l  l e r n

S c h i c h a u

S c h r a r z k o p f f

S c h r a r z k o p f f

S c h r a r z k o p f f

v u l c a n

H e n s c h e l

V u l c a n

S c h r a r z k o p f f

S c h u a r z k o p f f

S c h x a r z k o p f f

S c h i  c h a u

S c h r a r z k o p f f
S c h i c h a u
S c h i c h a u

8 3 5
2 5  3 5
2 5 3 8
8 3 6
882

I  1 8 6
I  1 8 5
2 5 4 0
2245
2243
1 9 3 1
I  1 9 0
4 9 8 4
2  6 0 0
4985

4 1 1
2602
I  1 9 5
547

I  1 9 6
7 8 4
4 8 1

1  1 9 8
900

4 5 8 8
5s9
444

4246
t622
4254
5 1  6 5
8 1 7
8 2 3
504

5 1  6 7
8 2 5
5 0 7

471

2342
2 3 5 4

1  0 3 6

8 8 1

2 0 6 6
2 3 8 3
2147
I  5 7 8
5 1  7 3
I  5 8 7
2 1 4 0
2 1 5 3
2254
5 0 2

2597
6 0 0
6 0 :

1  8 9 6
l  8 9 3
1 8 9  3
I  8 9 6
1 8 9 7
1 8 9 1
1  8 9 1
1  8 9 3
1 8 9 s
1  8 9 5
1  8 9 2
1 8 9 1
1  8 9 8
I  8 9 4
I  8 9 8
I  8 8 5
I  8 9 4
1 8 9 1
1 8 9 1
1 8  9 1
I  8 9 5
1 8 9 0
1 8 9 1
1  8 9 7
1  8 9 7
1 8 9  r
l  8 8 8
1  8 9 5
I  8 8 8
I  8 9 5
r  8 9 8
I  8 9 6
I  8 9 6
r  8 9 0

l  8 9 8
I  8 9 6
I  8 9 0

1  8 8 9

I  8 9 6
1  8 9 6

I  8 9 8

1 8 9 6

I  8 9 3
1  8 9 7
r  8 9 5
I  8 9 7
I  8 9 9
I  8 9 7
I  8 9 4
I  8 9 5
l  8 9 6
I  8 8 9
I  8 9 4
1  8 9 2
1 8 9 2



3 8 5 1  B r o m b e r g
3 8 5 2  H a n n o v e r
3 8 5 2  f { a g d e b u r g
3 8 5 3  K i Í n i g s b e r g
3 8 5 3  l { a g d e b u r g
3 8 5 6  H a n n o v e r
3 8 5 6  l l a g d e b u r g
3 8 5 9  H a n n o v e r
3 8 6 3  K i i n i g s b e r g
3 8 6 4  B r o m b e r g
3 8 6 4  K t Í n i g s b e r g
3 8 6 9  H a n n o v e n
3 8 7 3  l l a g d e b u n g
3 8 7 3  H a n n o v e n
3 8 7 4  K i i n i g s b e n g
3 8 7 4  H a n n o v e r
3 8 7 5  H a n n o v e r
3 8 7 6  l { a g d e b u r g
3 8 7 7  H a n n o v e r
3 8 8 1  E r o m b e n g
3 8 8 6  H a n n o v e r
3 8 9 6  K i i n i g s b e r g
3 8 9 7  B r o m b e r g
3 8 9 9  B n o m b e r g
3 8 9 1  B r o r n b e r g

S c h i c h a u

S c h r a r z k o p f f

S c h x a r z k o p f f

S c h i c h a u

s c h x a r z k o p f f
B o r s i g

U n i o n

B o r s i g

G r a f e n s t a d e n

U n i o n

G r a f e n s t a d e n

S c h i c h a u

H e n s c h e l

S c h i c h a u

H e n s c h e l

S c h i c h a u

S c h i c h a u

H e n s c h e i

S c h i c h a u

V u l c a n

V u I c a n

U n i o n

S c h i c h a u

S c h i  c h a u

6 0 2
I  944
2 3 6 3
7 8 1

2364
4  3 7 0
8 8 0

4 3 7 3
4 7 5 6
8 7 6

4757
607

4 9 8 9
6 1 1

5 r 6 5
6r2
6 r3

4 9 9 2
6 2 5

1 6 3 1
I  5 3 9
1 2 6 1
1 0 1 2

I  006

I  8 9 2
I  8 9 2
I  8 9 6
1 8 9  5
I  8 9 6
l  8 9 2
1  8 9 7
I  8 9 2
1  8 9 7
1 8 9 7
t  8 9 7
t892
1  8 9 8
I  8 9 2
I  8 9 9
I  8 9 2
l  8 9 2
I  8 9 9
l  8 9 2
l  8 9 9
I  8 9 6
l  9 0 3
1  8 9 9

1  8 9 9

2 9 . 3 0

c
c
c
c
c
c
c
I

c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
c
ï o t a a l  :  9 0  l o k s

Type G 4-3

Om een 
"ustigen 

Loop te l<rijgen Denden uanaf i. g03 een aantaL
Lokomotieuen G 4 gebouud met grotere rad.stand en inged.eeLd. aLs
G 4-3. Union uas- híenbíi hoof&ou))er l,)an dit tApe Loks. Naast d.eze
uerbetering Denden nog taL uan andere verandà;ingen aangebracht.
Van _de !7 -gebouude maehines kwamen er g naaÍ neLgíë en híler kenden
ze dezelfde Leuensloop aLs de uorige Loks.

3 8 9  1
3 8 9 2
3 8 9 4
3 9 0 8
3 9 1 2
3 9 1 8
3 9 1 9
3 9 3 0
3 9 3 3

H a n n o v e n

H a n n o v e r

H a n n o v e n

K d n i  g s b e r g

K t i n i g s b e r g

K i Í n i g s b e r g
X i i n i g s b e r g

K i Í n i g s b e r g

t ( ó n i g s b e r g

U n i o n
U n i o n
U n i  o n
U n i o n
U n i o n
U n i o n
U n i o n
U n i o n
U n i o n

I4?4
1425
1t+27
I  3 6 4
1 2 9 r
I  3 6 3
1  3 6 5
I  4 8 0
1 4 8 3

I  9 0 5
I  9 0 5
I  9 0 5
I  904
I  903
I  904
I  904
I  9 0 6
I  9 0 6

c
c
c
c
c
c
c
c
c

V e r b e t e r i n g  i n  ï T Z - a k t u e e l  2 6

ï ype  G  \ l

I n  t e g e n s t e l l i n g  m e t  d e  a a n d u i d i n g e n  i n  d e  t B - n u n m e r l i j s t e n  r e n d e n  g e e n  t r e e
l o k s  t y p e  G  I  v  a a n  B e l g i ë  a f g e s t a a n ,  d o c h  y e l  2  l o k o n r o t i e v e n  v a n  h e t  t y p e  G  v .
H i e r b i j  h a n d e l d e  h e t  0 m  d r " i e a s s i g e  t e n d e r l o k o m o t i e v e n  n e t  d r i e  g e k o p p e l d e  a s s e
D e z e  n a c h i n e s  H a n e n  d e  v o o n l o p e r  v a n  h e t  t y p e  G  V  v  e n  r e n k t e n  n e t  g e x o n e  e n k e l v o u -
d i g e  e x p a n s i e .



29.3 . |

** Er hraren egns . o . .

De Duitse lokomotieven na t lO II  **

Ook na de tweede wereldoor log b leven een aantal  Dui tse lokomo-
t ieven in  ons  land achter .  Doch h ie r  be t re f t  he t  enke l  oor logsbu i t
d ie wel  in  het  NMBs-bestand opgenomen werd,  maar d ie nooi t  echt
aan de NMBS toegewezen werden.  Naast  de typen die a l  in  Belg ië aan-
wez ig  waren,  had men ook  versch i l lende typen,  d ie  s ïech ts  in  deze
per i  ode i  n Bel  g ' ië  waren.  Het  k l  e i  ne aantal  machi  nes per type ver-
k laar t  t rouwens ook  de  sne l le  a fs te l l ing  van vee l  van  deze mach i -
ngs .

A1 deze mach ines  werden t rouwens in  1950 b i j  een  t ransak t ie
tussen Be l  g i  ë  en  Du i  ts l  and geru i  I  d  tegen Be l  g ' i  sche mach i  nes  d i  e
in  West -Du i ts land achtergeb leven waren.

' t 'F Gesehíedenis

Tíjdens de uereLdoonLog uenden praktíseh aLLe ex-Duitse Lokomo-
tieuen uan de NMBS naa.r DuítsLand afgeuoerd en híerdoon ontstond
in ons Land een ehroniseh tekort aan maehínes. Dit uerd gedeeLte-
Líjk opgeuangen door het uitLenen uan SNCF-maehines aan de NMBS.
Vender kwamen ook een aantaL maehines tApe 81 tegen het einde uan
de uereLdoorLog naa? ons Land ter.ug. Maan met de Landing ín Nonman-
dië uas er een uitgebreid troepen- en materiaaLtransport nodíg llaaÍ
dít, front. Een guoot gedeeLte uan dít transpont gebeu.rde doorheen
ons Land.

Hieruoor uerd dan ook een grroter aantaL Duitse maehines gebnuíkt
die ofweL in doortoeht ua?en, of zeLfs in BeLgísehe stelpLaatsen
ondengebnaeht u)enden. Bíj deze Lokomotieuen beuonden er zieh ueeL
níeuue maehines (uoonal de tgpen 50, 52 en ook íZ-kondens). Ander.-
ziids uJas er ook een samenranpseL uan een groot aantal oudere ty-
pen.

Vanaf augustus 1.944 uenster.kte dít uerkeer, ditmaal om de tnoepen
uender noar DuítsLand af te uoeren, doeh bíj de dagen uoor de be-
uniiding u)as de toestand ehaotíseh : de wegtnekkende troepen ge-
bruikten aLLes uat maarl mogeLijk uas om tenug DuitsLand te bereíken
en hienbíi uerden ook taLnijke NMBs-Loks afgeuoerd. Andenzijds bLe-
uen uensehiLLende Duitse maehines onbeheer.d aehter. Deze - meestaL
bedníjfsklore - maehínes uenden uooreerst door de Ameríkaanse troe-
pen USTC - opgeuo"derd en gebruikt uoor miLitaine tnansponten.

Pas eind september 1944 werd een eerste effektief opgemaakt en
op 7 oktober kuan het offieíëLe bestand uan deze maehínes kLaar
0p dat ogenbLik kaam men op 42 buitLokomotieuen, ondenuerdeeLd ouen
L0 uensehíLLende typen.

Anderzijds wer.den nog 4 Lokomotieuen gebruikt door de USTC en
pas ín oktober'1.945 aan de NMBS ouergedragen en uend nog een uende-
?e Lokomotief tApe 81 aan het bestand toegeuoegd. De Laatste aan-
winst u)as een Lokomotief BR 50 (type 25 ) die te Losheiner.graben
uít het puin werd gehaaLd en andenzijds werd te St-víth nog een
maehine BR 93 (NMBS tApe 97 ) gerukepereerd.

De tabeL op de uoLgende bLz. geeft een ouerzieht uan deze Loko-
motieuen .'



DRB

num| | le r

3 8  3 2 0 4
3 9  1 3 3
4 4  1 8 0 4
5 0  1 3 3
5 0  4 3 4
5 0  1 0 9 8
5 0  I  3 1 4
5 0  1 4 3 6
5 0  1 4 5 8
5 0  1 5 3 9
5 0  1 7 2 9
5 0  t 7 7 4
5 0  2 7 0 0
5 0  3 0 5 2
5 2  1 9 7 3
52 t977
5 2  1 9 9 2
5 5  2 s 5 2
5s 2s94
5 5  3 1  9 2
5 5  3 2 2 2
5 5  3 2 2 s
5 5  3 3 3 7
5 5  4 0 3 4
5 5  4 6 6 3
5 5  5 0 2 8
5 5  5 0 3 2
5 5  5 1 4 6
5 5  5 4 1 4
55 5443
* 5 5  5 6 9 3
5 6  2 0 s
56 262
5 7  1 0 8 2
57 r t77
5 7  1 7 1 9
5 7  1 8 4 5
5 7  1 8 6 7
5 7  2 0 3 0
57 2097
5 7  2 6 8 0
57 2731
57 2289
5 7  3 4 6 6
s 8  1 3 9 3
5 8  1 9 9 6
8 9  9 5 1
9 3  1 0 4 1
9 4  1 3 6 1

B o u y e r

L i n k e

H e n s c h e  I

C a i  i
E o r s i g

S c h i c h a u

S k o d a

S c h r a r z k o p f f

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

K r u p p

S c h i c h a u

H e n s c h e l

K r u p p

H e n s c h e l

H e n s c h e l

f l e n s c h e l

H a n o m a g

H e n s c h e l

H u m b o l d t

L i n k e

?  ( e x  ï p  4 )

H a n o m  a g

H anoa  ag

L  i n k e

H an onr  ag

H a n o n a g

S c h i c h a u

J u n g

J u n g

L i n k e

t ^ i n k e

H o h e n z o l  i e r n

H e n s c h e l

B o n s i g

H a n o n a g

B o r s i g

B o n s i g

H a n o m a g

H a n o n a g

l h e i n m e t a l

H e n s c h e l

B o r s i g

0 r e n s t e i n

H a n o m a g

K r u p p

H e n s c h e l

H u m b o l d t

S c h r a r z k  o p f f

b j

228t  1921
20r84 1924
4 3.8 I  1944

1  1 8 6 4  1  9 4 0
3 3 9 6  I  9 4 0

1 1 7 7  1 9 4 1
1  1 6 0 8  1 9 4 1
2 6 2 4 6  1 9 4  I
2 6 2 6 8  1 9 4 1
2 6 3 4 9  l 9 4 l
2 5 6 9  1 9 4 1
3 4 7 5  1 9 4 1

26768 t942
3t27 I  943

2 7 3 0 1  1 9 4 4
2 7 3 0 5  1 9 4 4
27320 1944
6 9 0 7  1 9 1 3

1 1 8 5 3  1 9 1 3
1 0 3 0  1 9 r 4
1 4 s 3  1 9 1 7

7 5 4 8  I  9 1  5
7 7 8 4  1 9 1 6
1 4 5 3  1 9 1 7
8 s 9 0  1 9 1 8
8 6 0 0  1 9 1 8
2 6 6 5  I  9 1  8
2 9 3 0  1 9 2 0
2 9 6 0  1 9 2 0
t ? 5 2  1 9 1 s
1 5 7 8  1 9 1 7
3 9 2 8  I  9 1  9

1 0 5 5 1  1 9 1 1
8422 I  912
8 7 1 5  1 9 1 8

1 0 5 5 s  1 9 1 9
1 0 s 7 7  1 9 1 9
9 0 9 8  I  9 2 0
9 1 6 7  1 9 2 0
360 t922

I  2 6 8 8  1  9 1 4
1 0 7 8 6  1 9 0 0
1 0 0 4 6  I  9 2 4
9 0 0 0  1 9 2 0

3 6  I  9 2 0
1 1 5 7 6  l 9 1 3
r  7 6 4  1  9 2 3
7825 t922

I n nnrbs
b e s t a n d

07 l r0 l t s44
20 l l0 l tg t rs
2 0 l t 0 l t e 4 s
25 loe l te44
25 l0e l te44
17  l I l  I  t g4s
2 0 / 1 0 / 1 e 4 s
2 0 / r 0  l t g t  s
l T  l l u  t g r , s
07  l r0 l r s |q
r7 l r t /  t  sr 's
0 7 l 1 0 / 1 9 4 4

/ 0 1 / 1 e 4 6
0?  l r0 l r s44
25 l0s l rs44
07  l t0 l t944
25 loe l re44
25 l0e l t s44
25 l0e l re44
l 6 l l o / l e 4 s
25 los l rs44
25109 ltgt*t*
o 7 / 1 0 / 1 e 4 4
0 7 / 1 0 / r e 4 4
25/09 l tgr*tr
07  lL0 l t944
25 los l t s44
01  l ro l t s44
25/09 l tst, t ,
25 l0s l re44
25 los l re44
0 7 l r 0 l 1 9 4 4
25 loe l te44
25 los l1944
2s l09 l re44
0 7  l r 0 l r e 4 4
0 7 / 1 0 / 1 e 4 4
o7 l ro l re44
2sloel rs44
0 7 l 1 0 / 1 e 4 4
25 l0e l te44
o9/03 /  t  g t 's
07  l r0 l re44
0 7 l t 0 l t s 4 4
0 7  l r o l r e 4 4
25 loe l re44
07 l r0 l t s44
28l05l re47
l T  l r t  / t g t  s

n u n n e r

6 5 6 8
6 700
2520
2 5 1 3
2514
2522
2 5 1 5
2 5 1 6
2521
2  5 1 7
2523
2 5 1 8

2 5 r  9
2  800
2 8 0  I
2802
8 6 7 7
8 6 7 8
8 6 9 0
8 6 7 9
8 6 8 0
8 6 8  I
8 6 8 2
8 6 8 3
8684
8 6 8 5
8 6 8 6
8 6 8  7
8 6 8  8
8 6 8  I
2 9 0 0
2  9 0 1
9 0 1  I
9 0 1  2
9 0 1  3
9 0 1 4
9 0 1  I
9 0 2 0
9 0 2  I
9 0 2  3
9 0 2 4
9 0 3 0
9 0 2 9
3400
340 I
5 9 0 0

6 4 . 1 6 8
6 7 . 0 0  1
2 5 .  0 2  I
2  5 .  0 1 4
2  5 . 0 1 5

2  5 .  0 1 6
2 5 .  0 1  7

2 5 . 0 1 8

,ilo t n
25.022
2 5 . 0 2 0
2 7 . 0 0 3
2 7 . 0 0 1
2 7 . 0 0 2
8 1 . 0 4 0
8 1 . 0 4 3
8 1 . 5 8 2
8 1 . 1 5 0
8 1 . 4 3 9
8  1  . 4 7 0
8  I  . 4 8 0
g  I  . 4 9 2
8 1 . 5 7 6
8 l  . 5 7  7
8 1 . 5 7 8
8 1 . 5 7 9
8 1 . 5 8 0
8 l  .  5 8 1
8 2 . 0 0 2
8 2 , 0 0 1

eo/o I  2
9 0 .  0 1  3
9 0 . 0 1 4
9 0 . 0 1 9
e 0 / 0 2 0
9 0 .  0 2  I
9 0 . 0 2 3
9 0 . 0 2 4
9 0 . 0 3  l
9 0 . 0 2 9
g 3  .002
8 3 .  0 0 1
5 9 . 0 0 1
9 7  . 0 5 7

2 9 .  3 2

t e n d e r
b i j  t e r u g a v e

H T  2 2  t 7 7
H T  4 0  0 0 0

H T  3 2  0 8 s
H T  2 6  0 3 9

H T  2 6  0 3 6
H ï  2 6  0 3 5

H ï  2 6  0 3 3

H ï  2 6  0 3 4
H T  2 6  0 3 8
H T  2 6  0 4 0
H T  4 0  0 0 2
H T  4 0  0 0 3
H T  4 0  0 0 1
H T
H T  1 7  6 4 6
H Ï
H T  1 7  6 2 9
Hï  17  62 t
H T  1 7  6 3 8
HÏ  - -
H ï  1 7  6 3 9
H T  l 7  6 3 2
H T  t 7  6 3 7
H T
HT - - -

H ï  1 7  6 3 0
H Ï
H T  1 ?  6 3 6
H ï  1 7  6 4 7
HT - - -

H ï  1 6  0 6 8
H ï  l i  6 4 8
H T  2 0  3 2 4
Hï  t7  622
Hï  t l  627
H T  1 7  6 2 4
H ï  1 7  6 2 6
H T  1 7  6 2 3
HT - - .

HT - - .

H T  2 0  5 0 r
HT 20 500

9849

In de vo' lgende nummers gaan
ven  me t  l oopbaan ,  s te lp laa tsen

we verder i  n op de d' iverse I  okomoti  e-
en  i  nze t .
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DE BELGISCHE STATIONS

e c l e c t i s c h e  S t a t i o n s  v a n  d e  E .  B .  t  I

On de term eclect ic isme te verklaren konsulteren we eerst  de
d ikke Van Dale  :  Ec lec t ic iane is  de handelwi jze  van een ec lec t i -
cue,  D l .  het  s t reven van werkwi jzen,  s t i j len  en not ieven van het
voorgeslacht of  of  van anderen over te nemen en te versmelten tot
ie ts  n ieuws.  Een ec lec t icus is  ienand d ie  z ich  n ie t  to t  een
s te l se l  o f  een  bouws t i j l  b i nd t ,  maar  van  a l l e  s te l se l s  u i t k i es t
wat hen het beste past.

Deze s t i  j l  b ras  voora l  in  zwang t i  jdens de jaren 1890 1900,  in
Belg ie  voora l  geassoc ieerd met  de per iode van Leopold  f I .  Z í i  was
een resul tante van het etaleren van de st i jgende welvaart ,  het
nat ionaa l  bewustz i jn  t i jdens de roma.nt ische per lode en voora l  het
aanwenden van nieuwe technieken. Voor de etat lonsgebouLren moest
er verder nog een harnonie gevonden worden tussen de denkbeelden
van de archi tekt  en de technische kennerken van het gebouw, optê-
s te ld  door  de ingen ieur .

Ti jdens het eclect ic isne kreeg men een vernenging van al ler le i
bouwst i j len met een overdadig gebruik van dekorat leve elementen -
His tor Ísche s t i j len  werden behouden en onwi l le  van bepaalde asso-
ciat les toegepast :  bestuur l i jke gebouwen werden vooral  in
Romaanse bouwst i j l  verwezenl i jkt ,  rechtsgebouwen opteerden meer
voor  Gr iekse bouwst i j  Ien,  to t iek  b leef  voor  wetenschap,
Venet i .aana voor handelegebouwen ,  Byzant i  j  ne voor ontepanning en
de gebtonez woonhuizen werden vooral  nagebouwd in de st ÍJ l  van de
Hanzesteden. Bekende bouwwerken in Belgie volgens deze et i j l  z i jn
het  Just i t iepa le is  van Brusse l ,  de Nat iona le  Bank en het  museun
voor Schone Kunsten te Antwerpen.

Naar onze huidige begrippen kont deze bouwst i j l  over a1s nogal
pompeus, bombast isch en prontser ig.  De ver loedering van onze sta-
tions gedurende de laatste decennia versonberden daarenboven
eterk  het  u i tz ich t  van deze gebouwen.  Toch is  men in  Frankr i jk ,
Dults land en Nederland er in geslaagd om door gevelreiniging en
in terne her inr ich t ing,  E€koppeld  aan een e igen,  du ide l i j ke
hu iss t i j l ,  deze gebouwen opn ieuw at t rak t Íe f  te  maken.  In  Be lg ie
daarentegen zijn de meeste bouwwerken van deze sti j l  reeds
verdwenen.

De meeet gebruikte eubet i j l  voor de Belgische stat ione werd
gevormd door de Franse renaissance, met vooral de zogenaamde
"School  van Fonta ineb leau" .  fn  de Jaren 7g7O en vo lgende z i jn
al  vele van de oorspronkel i jke stat ions te k lein geworden en
moesten ze plaats maken voor nieuwe konstrukt ies.  Te Oostende
gaat het eerste stat ion ontworpen door Payen voor de bi j l .
Later volgen de stat ions van Brugge en Leuven. Te Brugge kont een
neo- to t isch s ta t i ,on,  d i t  in  de p laats  van het  oorspronke l l  j ke
bouwwerk dat naar Ronse verhuist .  Het afechaffen van de ni l i ta i re
erfdienstbaarheid laat toe dat het stat ion van Tournai .  bui ten de
omwal l ing op te r ichten. Om dezelfde reden geraakt Antwerpen
einde vor ige eeulr  eindel i jk z i jn houten etat ion kwi j t  en werd het
hu id ige s ta t ionsgebouw opger icht .  Onst reeks 1886 kr i je t  ook
Mechelen een n ieuw s ta t ion.
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Turnfiout.
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U i t e r a a r d  z o u  e e n  b e s c h r i j v i n g  v a n  a I  d e z e  s t a t i o n s  d i e
t rouwens  s te rk  van  e lkaar  ve rsch i  l den  : -  te  ve r  l e iden  .  Daarom
doen we een  pog ing  on  a1  de  s ta t ions  van  deze  bouwst i j l  i n  onder -
s t a a n d e  t a b e l  t e  i n v e n t a r i . s e r e n .  A a n v u l l i n g  v a n  d e z e  l i j s t  i s
e c h t e r  a l t i j d  w e l k o m  -

O p m e r k e l i j k  u i t  d e z e  l i j s t ,  i s  w e l  h e t  f e i t ,  d a t  v o o r a l  g r o t e r e
p laa tsen  van  deze  s ta t ions  p ro f i tee rden  en  da t  de  ve rde l ing
prak t i sch  over  he t  ganse  land  te  v inden  was .

= =::l:::i::::=::::llll = =
Ang leur  An twerpen-cen t raa l  (  I I  )
Antwerpen-Dam Anturerpen-zuid
Ar lon  A th
B a s t o g n e - s u d  B i n c h e  ( I I )
B rugge  (  I I  )  B russe l  (Gare  Mar i t i eme)
Berchem Chate l ineau-Chate let
C iney  Cou i l l e t
E s s e n  ( I I )  G e n t - S t - P i e t e r s
H a i n e - S t - P i e r r e  H a l l e  (  I I  )
Hare lbeke Houdent-Goegnies
feper  ( I )  Jemappes
Jurb ise  L iege-Pa la is
Less ines  Leuven  (  I I  )
M a n a g e  ( I I )  M e c h e l e n  ( I I )
O t t Í g n i e s  O o s t e n d e - k a a i  ( I I )
Oudenaarde Pepinster  (  f I  )
PeruweJz  S t -Gh is la in
Schaarbeek Soignies
Tanines Tongeren
T o u r n a i  ( I I I )  T u r n h o u t  ( I I )
V e r v i e r s  ( I I )  V e u r n e
V i l v o o r d e  ( I I )  V i r t o n - S t - M a r d

t  t  F o t o ' s  :

Brugge :  Om te harnoniseren net  het  h is tor ische stadsgedeel te
on tw ie rp  J .  Schadde  he t  rond  1885  vo l too ide  s ta t ion  in  neo-
g o t i s c h e  s t i j 1 .  H e t  o u d e  ( n e o - k l a s s i e k e )  s t a t i o n  v e r h u i s d e  n a a r
Ronse
B inche  :  fn  1895  on tw ie rp  sek t iehoo fd  E .  Rober t  he t  s ta t ion  van
Binche in  Vlaamse renaissance.  Pas rond de eeuwwissel ing werd het

; ; i : : " ïd ' ro " r "  zove te  s ta t ions  in  Be le ie  koos  ook  Ar lon  voor  een
e t a t i o n  i n  F r a n s e  r e n a i s s a n c e - s t i j l
Tu rnhou t  :  In  1896  kwan te  Turnhou t  een  n ieuw s ta t ion .  He t

'  vroetere s tat ion van de "L ier-Turnhout"  werd te k le in en moest
ve rdw i jnen .  Ge l i j k t i j d ig  ve rhu isde  de  eers te  An twerpae  per ronkap
n a a r  T u r n h o u t .
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** EXPLoITATIE **

Lí jn 35 : Leuven Aarschot Hasselt

Gesehí.edenis

'Vanuit hístoníseh oogpunt beuat deze Líjn fuie afzonder-
Líike deLen : Leuuen Aarsehot ( - HerentaLs ) uerd gebota'td en ín
eenste instantíe geërpLoiteend door. de S. A. des Chemíns de f en d I

Est-BeLgu, díe op dat ogenbLik aL de Lijn ChanLer.oí - Leuuen bezat.
Dit baanuak uerd op 28 februaní 1.863 geopend. Aansehot - Díest uetd
gebouud door de Staatsspooruegen, die eehten de erpLoítatie o?)e?-
Liet aan de Est-BeLge. De opening dateent uan 1 febnuari L865.
Diest HasseLt daaz.entegen maakte deeL uít uan de koneessie Ant-
uerpen Hasselt, uerLeend aan de S.A. des ehemins de fer du Nord
de La BeLgique. Deze maatsehappíj Líet de erpLoitatie eehter ol)er
aan de "Antuerpen Rotterdatntt. Dit Laatste baanuak uend op 1 juni
1.865 offieíeeL geopend.

0p L januaní fusioneenden
BeLge, op L januani 1897 uerd
spoon)e g en oue?g enomen.

hun erpLoitatíes ín de Grand CentnaL
de Gnaná. Central BeLge doon de Staats

Lengte .' 53,8 km

Stations of stoppLaatsen- . -

FHS FHS
GK
GKT

GSU GSU
LTK
GZH
FDT FDT
GSC GZC
GTT GTT

FRST FRST
GEL GEL

GRO GRO

FLV FLV

HasseLt kn
Kerrnt-sáatíon
Kerrnt-dorp
Spalbeek
SehuLen
Linkhout
ZeLem
Diest
Ziehem
Test eLt
Langdonp
Aatsehot
GeLz.ode
VezemaaL
RotseLaar
PutkapeL
HoLsbeek
Leuuen

0 ' 0
3 ' 9
5 ' 7
7 ' 9

L 0 , 7
1 . 3  , 1
L 6 , 2
2 0  , 7
2 5 , 8
2 8 , 7
3 5 , 0
3 8 , 5
4 7  , 6
4 4  r g
4 6 , 9
4 7 , 8
4 9 , 9
5 3  r 8

venlgkk'!.nsen -:

ï HasseLt-West
I Aa.rsehot-)ost
I Aarsehot-zuid
I HoLsbeek
ï  bLok  12
ï  bLok  13

I ndus t n í e aan s Luit in a en

riehting Genk/MoL
níehtíng Líer
ríehting Líer.
níeht íng MeeheLen (L i jn  53)
ríehting Brussel

k m  2 r 3
k m  3 6 , 3
k m  3 7 , 3
k m  5 0  , 8
k m  5 L  , 9
k m  5 3 , 2

Díest-stat ion k m  2 0 , 7 fiz.ma Koudijs (buiten dienst)
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È 1  1 ,

L  L E K I T L f  L A K I L E

Verbus s en

Leuuen Aar.schot
Aarschot  HasseLt

uan de LokaLe tneinen

4 januar í  1981
27 september,  1981

29  sep tember  1957 (  sLech ts  gedeeL teL í j k  )

Foto gedunende uerschiLLende janen uerd een soor.t IC-díenst Has-
seLt - Antuerpen geneden met de reeks 40
Híen bíj doorrit te Kermt.
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LIJN 36 :  Brussel  Leuven Liège :

Gesehíedenis-

Deze beLangnijke hoofdLijn uan het net, maakt deeL uít uan
de eerste BeLgísehe spoorauegplannen, be\<raehtígd door de
uet uan 1. mei 1834. Na de boutu ?)an de Lí.jn BrusseL-Gnoen-

dneef Leuuen in L866 uersehoof het eentraLe punt geLeídeLíjk uan
MeeheLen naar BnusseL. Het baanuak Leuuen Tíenen uerd op
22 septemben 1837 offieíeeL opengesteLd, Tienen - Ans uoLgde
op 2 apz.iL 1838. Het nestenende stuk - nL. de heLLende uLak-
ken uan Ans naa.r2 Líège-GuiLLemins werden uoorLopíg bedíend
d.m.1). een uaste stoonntaehíne die de treinen met een kabeL
vanuit de MaasuaLLeí naar bouen trok. 0p 1 mei 1842 wer.d
dit baanuak dan opengesteLd.

ZoaLs reeds aangehaaLd uolgde het baanuak Leuuen Bz.ussel
pas  op  L7  deeemben 1866 .

Stations en stoppLaatsen,
- a

FBN
FSR

FDG
FVH
LEM
FTB
T4RP

FEM
FET
FLV
FCK
FVJ
Ftfr
FRK
FUP
FTL
FSE
FWI
FLD
FOM
FSX
MCO
FVR

FMU
FXH
GVX
FTT
ANS
L?G
FPR
FL

FBN
FSR

FDG
FZA

FTB

BnueseL-noond
SBhaorbeek
Haren-zuíd
Diegem
Zauentem
Nossegem
Kor.tenbeng
Enps-Kuerps
Beisem
VeLtem
Herent
Leuuen
KorbeeL-Lo
Louenj oeL
Vertrijk
Roosbeek
Kuntieh
Tíenen
EzemaaL
Neem,sinden
Lanáen
GingeLom
Jeuk-Roseu,fi
Coret'sa.rem
Warerwne
á 1  ab Leret
Remieourt
Ferhe-Le-Ht-CLoehen
Vorou,r-Goreu.r
Bier.eët-Auans
Ans
Montégnée
?  . t  a

lJLege-HAUT-Yre

Liège-GuiLlemins

k n  0 r 0
2 ' 6
( (
u  t u

7 ' 0
9 ' 4

L2,o
L 4  , 7
L 7 , 8
L 9 , 2
2 7 , 7
2 4 , o
2 8  , B
3 4 , L
3 6 , 7
4 0 , o
4 2 , 0
4 4 , 3
4 7 , 4
5 3 , 8
5 7 , 0
6 0  , 7
6 4 , 0
6 9 , o
71  r5
7 4  r s
7 7 . 2
7 g , 8
8 5 , 4
8 7 r 8
8 5 . ' 9
9 3 , 4
9 4 r 7
9 7 . 0
9 9 , 3

FET
FLV

FW<

FTNN
FZE

FLD

FRJ
MCO
FVR

FMU
FXH
GVX
FTI

ANS

FPR
FL



Vertakkinqen

I Diegem
Y Zauentem
I  B L o k  L 2
Í  B L o k  1 3
Y TíuoLi
I MoLenbeek
ï Grimde
Y Vot,ou.r

fndué t t íe aans Luit in g en

km 7 ' 0
L 0 , 4
2 6 , 9
2 8  , 4
3 0 , 3
3 7  , 2
4 9 , 5
8 9  , 2

krr l  1r8
k n  3 1 2
k m  7 6 , 2
k m  2 3 , 8
k m  4 7 , 4
k m  5 9 , 8

Brusseí-noord - Leuuen .'
Leuuen - Liège-GuíLLemins

?7.4CI

r íeht ing L i jnen 27/25
rieht,ing Luehthauen
r ieht íng L euu en- uorrníng
r t,eht ing L euuen-uoz,míng
ríehting )t t igmies
ríehting Leuuen BundeL P
z.iehting Grimde
ríehtíng Kínkenpois (Li. jn 36A)

BrusseL
S9haarbeek
Kontenberg
Herent
Tienen
Landen

ELektz'í f  íkatíe

aansLuítíng overdekte markt FB
Ch. de f er ín&*tríeL ( cFI )
D'feteren VoLkswagen
PensiL (buíten dienst )
A.  B.  R.  (bui ten díenst  )
Aeiens ALetis (buíten dienst )

b I z  2 8 . 3 5 : 5 5 3 . 4 1  :  s c h r a p p i n g  n a  1 9 6 6
5 5 3 . 1 5 :  n a  s c h r a p p i n g  r e r d

i n  d i e n s t  g e s t e l d .
b I z  2 8 . 3 8
l i j n  3 1  :  a f s c h a f f i n g  r e i z i g e r s d i e n s t

e l e k t r i f i k a t i  e  :

L 7  o k t o b e r  1 9 5 4
2 oktober  L955

( I a a t s t e  s t e l p l  l l o n t z e n )
d i t  s t e l  i n  d e  y i n t e r  6 8 / 6 9  a I s  5 5 3 . 4 5  t e r u g
D e  e c h t e  5 5 3 . 4 5  r e r d  t o e b n  g e s l o o p t

'  *  h e r f s t  1 9 4 1  e n  0 4 / O O / t g g / *
3 0 / o s /  1 9 7 6

Verbeteringen in AktueeL 28

B i j v o e g e n  :

9 1 3 7  S t o c k e m  S t - G h i s l a i n  o p  1 5 / 0 3 / 1 9 8 7
7 3 4 . 0 2  K o r t r i j k  u i t  g e s c h r i f t e n  o p  3 I l 1 2 l 1 9 8 6
7 3 4 . 0 8  e n  0 9  l l e r e l b e k e  l i t  g e s c h r i f t e n  o p  3 1 1 1 2 / 1 9 8 6

b l z  2 8 . 7
0 p  3  j u l i  1 9 8 7  v e r l i e t  d e  h l R  2 9 7 6  ( 0 t  8 8  8 8 7 0 0 2 6 )  d e  r e r k p l a a t s e n  v a n  0 o s t e n d e

n a  v o l l e d i g e  a t o d e r n i s e n i n g .  D i t  r i j t u i g  r e r d  g e b o u u d  d o o r  d e  0 f f i c i n e  l { e c c h a n i c h e
I t a l i a n e  R e g g i o  E m i l i a  i n  1 9 2 7 .  H e t  e e r t i j d s  b l a u r e  r i j t u i g ,  h e e f t  n u  e e n  E u r o f i m a -
s c h i l d e r i n g  ( o r a n j e - w i t ) ,  b e z i t  d r a a i s t e l l e n  l , l i n d e n - D e u t z  e n  b e z i t  5 6  p l a a t s e n .
H e t  i s  t h a n s  h e t  o u d s t e  r i j t u i g  i n g e s c h r e v e n  b i j  d e  n m b s .

b l z  2 8 . 9
l i j n  6 9  :  d e  r e f e r e n t i e s n e l h e i d  r e r d  v e r h o o g d  t o t  1 2 0  k m / h  b i j  d e  e l e k t r i f i k a t i e

o p  2 2 1 0 5 1 a 7
I i j n  7 5 :  d i t  r a s  d e  e e r s t e  n m b s - l i j n  n e t  e e n  r e f . s n e l h .  v a n  1 6 0  k n / h .  D e  i n d i e n s t -

s t e l l i n g s d a t u m  i s  2 l  l 0 I l 8 1

b l z  2 9 . 4 3 :
D e  s t e l p l a a t s  A n s  b e z a t  o o k  n o g  e e n  a a n t a l  t y p e n  5 1  ( d i e  b u i t e n  r e e k s  i n g e z e t  r e r -
d e n  i n  d e  l o k a l e  r a n g e e r d i  e n s t .
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ens type 554 ( la ter  reeks 46)

29 .41

di eselmotorwagens

T o e n  n a  d e  h e r o p b o u u  n a  h l O  I I  v e r s c h i l l e n d e  s t o o n r l o k o m o t i e f t y p e n  v e r o u d e r d  g e -
r a a k t e n ,  b e s l o o t  d e  n n b s  n o g r n a a l s  2 0  n i e u r e  l i c h t e  s t e l l e n  t e  l a t e n  b o u y e n .  H i e r -
v o o r  v e r d  d e  5 5 3  a l s  v o o r b e e l d  g e n o n e n  e n  h i e r v a n  r e r d  d e  r o t o r i s a t i e  v o l l e d i g

o v e r g e n o l n e n .  A l  l e e n  r a s  e r  e e n  a f w i j k i n g  b i j  d e  k a s t ,  d i e  s i e r l  i j k e r  u i t g e v o e r d

r e r d .  0 o k  h e t  i n t e r i e u r  r e r d  k o m f o r t a b e l e r .  I n  1 9 5 0  r e r d  d e  b e s t e l l i n g  g e r a a k t  b i j
R a g h e n o  e n  i n  d e  I o o p  v a n  1 9 5 2 i  5 3  r e r d e n  d e z e  s t e l  l e n  g e l e v e r d .  E e r s t e  s t e l p l a a t -

s e n  y a r e n  B r u g g e  e n  H a i n e - S t - P i e r r e ,  r a a r b i j  b e i d e  d e p o t s  o n g e v e e r  d e  h e l f t  v a n

d e  s t e l l e n  v e r r i e r v e n .  T e  E r u g g e  x e r d e n  z e  i n  d e  l o k a l e  s t o p d i e n s t  i n g e z e t  r e t  b e -

s t e m m i n g e n  0 o s t e n d e ,  6 e n t ,  T e l z a t e  ( b e i d e  v i a  E e k l o )  e n  v a n u i t  G e n t  n a a r  A a I s t .

D e z e  d i e n s t e n  r e r d e n  t o t  i n  1 9 5 8 / 5 9  b e h o u d e n ,  d o c h  d o o r  d e  s c h r a p p i n g  v a n  d i v e r s e
I o k a a l l i j n e n ,  r e r d  h e t  i n z e t g e b i e d  i n g e k r o n p e n  e n  i n  l 9 5 g  v e n d r e n e n  d e  s t e l l e n  v a n -

u i t  B r u g g e  n a a r  l l e r e l b e k e .

I n  d e z e  s t e l p l a a t s  r e n d e n  z e  v o o r a l  g e b r u i k t  v o o r  d i e n s t e n  n a a r  l { e c h e l e n ,  E e k l o ,

A n t r e r p e n - L o ,  T e | z a t e ,  n a a r  a n d e r z i j d s  s t o o t t e n  z e  o o k  d o o r  t o t  i n  L i c h t e n v e l d e

e n  z e J f s  A d i n k e n k e .  0 o k  R o n s e  e n  D e n d e r n o n d e  y e r d e n  s p o r a d i s c h  b e r e i k t .  l l a a r  o o k

h i e r  H a s  d e  i n z e t  v a n  b e t r e k k e l  i j k  k o r t e  d u u r  e n  i n  1 9 6 2  y e r d e n  d e  t y p e n  5 5 4  v e r -

v a n g e n  d o o r  d e  s t e l l e n  6 0 4 ,  o v e r g e k o m e n  v a n u i t  L a n d e n .  D e  f r B r o s s e l s f r v e r h u i s d e n

o p  d a t  o g e n b l i k  n a a r  d e  l a t e r e  s t a m s t e l p l a a t s e n ,  n l .  A t h  e n  H a i n e - S t - P i e r r e .

ï g  H a l n e = $ t - P i e r n e  b l e e f  h e t  i n z e t g e b i e d  p r a k t i s c h  k o n s t a n t  v a n a f  d e  l e v e n i n g

t o i  t l t  e l e k t r i f i k a t i e  v a n  d e  s t e r  r o n d  L a  L o u v i è r e  :  n a a s t  d e  I i j n e n  o m  H a i n e - s t -

P i e r r e  ( b e s t e n n i n g e n  l l o n s ,  C h a r l e r o i ,  F a u r o e u l x  e n  P i é t o n ,  s t o o t t e n  z e  o o k  v a n u i t
l l o n s  d o o r  t o t  i n  Q u é v y ,  Q u é i v r a i n  e n  z e l f s  ï o u r n a i .  V e r d e r e  s t a n l i j n  v a n  d e  t y p e n

5 5 4  r a s  d e  v e r b i n d i n g  E c a u s s i n e s ' T u b i z e  v i a  C l a b e c q .  I n  h u n  e e r s t e  p e r i o d e  r e d e n

z e  o o k  n a a r  C h i m a y  ( n e t  o v e r n a c h t i n g  a l d a a r )  e n  t r q u e l i n n e s .  D o c h  n e t  h e t  s l u i t e n
v a n  d e  I o k a a l l i j n e n  r e r d  d i t  I a a t s t e  i n z e t g e b i e d  b e k n o t  r  n a a r  n a n r e n  d e  5 5 4 - e r s

d i e n s t e n  o v e r  v a n  h u n  o u d e r e  z u s t e r s  t y p e n  5 5 3  e n  6 0 1 .  H i e r d o o r  r e r d e n  z e  o o k  g e -

b r u i k t  n e t  b e s t e m r n i n g e n  S o i g n i e s  e n  B r a i n e - I e - C o n t e .  I n  d e  j a r e n  r 7 0  v e r d r o n g e n

d e  s t e l l e n  r e e k s  4 5  g e d e e l t e l i j k  d e  r e e k s  4 6 ,  d o c h  t o t  d e  i n v o e r i n g  v a n  d e  I C / I R -

r e g e l i n g  b l e v e n  d e z e  l a a t s t e  s t e l l e n  o p  p o s t ,  t e r n i j l  d e  r e e k s  4 5  a l  e e r d e r  n a a r
B e r t r i x  o v e r g i n g .  D o c h  i n  1 9 8 4  r e r d e n  a l l e  s t e l l e n  v a n  H a i n e - S t - P i e r n e  r e s e r v e  g e -

s t e I d .

T e  A t h  H a a n  d e  t y p e n  5 5 4  i n  1 9 6 5  v e r s c h e n e n ,  b l e e f  d e  i n z e t  g e d u r e n d e  d e  v o l -
g e n d e  j a r e n  o n v e r a n d e r d  :  s t a n l i j n e n  H a r e n  h i e r  d e  v e r b i n d i n g  T o u r n a i  -  A t h  -  E d i n -

9 € n ,  E d i n g e n  G e r a a r d s b e n g e n  e n  t d i n g e n  -  B r a i n e - I e - C o n t e .  V e r d e n  r e d e n  d e z e  s t e l -

l e n  o o k  d e  l i j n e n  n a a r  J u r b i s e  e n  1 4 o n s  e n  s t o o t t e n  o o k  d o o r  n a a r  Q u é i v n a i n .  D e  g e -

s c h i e d e n i s  v a n  d e z e r r B n o s s e l s r t t e  A t h  i s  r e i n i g  b e r o g e n  e n  d e  d i e n s t e n  r e r d e n  p a s

i n  d e  j a r e n  |  8 0  i n g e k n o r n p e n  d o o r  d e  e l e k t r i f i k a t i e  v a n  d e  I i j n  n a a r  T o u r n a i .  H u n

l a a t s t e  s t a n r l i j n  r a s  d a n  l , l o n s  A t h  -  G e r a a r d s b e n g e n ,  d o c h  n r e t  d e  z o n r e r r e g e l i n g

v a n  1 9 8 7  v e r d e n  z e  o o k  h i e r  v e r v a n g e n  -  i n  e e r s t e  i n s t a n t i e  d o o r  T D - s t e l l e n  n r e t

d e  r e e k s  6 2 ,  n a d i e n  d o o r  d e  e l e k t r i s c h e  t r a k t i e .  A 1  d e  s t e l l e n  r e r d e n  r e s e r v e  g e -

s t e l d .

D o c h  y e  n o e t e n  t o c h  e v e n  t e r u g  k o m e n  o p  d e  t e c h n i e k :  i n  d e  j a r e n  r 7 0  o n d e r g i n -
g e n  d e  s t e l  l e n  g r n d i g e  v e r b o u r i n g e n  :  n a  h e t  a a n b n e n g e n  v a n  o n t d u b b e l d e  k o p l i c h t e n

i n  d e  j a r e n  t 6 0 ,  v e r d e n  z e  v a n a f  1 9 6 9  r o o d - g e e i  g e s c h i l d e r d .  D e  g r o o t s t e  t r a n s f o r -
n a t i e  b e s t a a t  u i t  d e  i n b o u y  v a n  e e n  n i e u y e  G t l - d i e s e l n r o t o n  e n  e e n  a u t o n a t i s c h e  v e r -

s n e l l i n g s b a k .  B i j  v e r s c h i l l e n d e  s t e l l e n  r e r d e n  d e  s c h u i f r a m e n  o o k  v e r v a n g e n  d o o r

k l a p r a a m p j e s .

0 v e r  h e t  I o t  v a n  d e  s t e l l e n  i s  v o o r l o p i g  n o g  g e e n  b e s l i s s i n g  g e v a l l e n ,  s l o p i n g

l i j k t  H a a r s c h i j n l i j k . 0 o k  d e  s t e l l e n  v a n  H a i n e - S t - P i e r r e  r o r d e n  g e s l o o p t ,  d o c h  v i e r

s t e l l e n  k e n d e n  e e n  b e t e r  l o t  :  e e r s t  g i n g  d e  4 6 1 2  n a a r  d e  E S  e n  H e r d  t e  V i s é  o m g e -

b o u r d  t o t  b o v e n l e i d i n g s r a g e n .  D r i e  s t e l l e n  g i n g e n  n a a r  n u s e u n r l i j n e n :  d e  5 5 4 . 1 4

v a n  d e  ï T Z  z a l  n u  r e I  i e d e r e e n  k e n n e n ,  d e  4 6 1 6  r i j d t  b i j  d e  C F V 3 V  i n  s t e r k  v e r s c h o -

t e n  g e e l - r o d e  s c h i l d e r i n g  r o n d .  D e  4 6 1 8  r o r d t  t h a n s  t e  B r u s s e l - z u i d  d o o r  p r i v é - p e r -

s o n e n  g e r e s t a u r e e r d  i n  e e n  d o n k e n g r o e n e  l i v r e i  n e t  o n t d u b b e l d e  e n k e l e  k o p l a m p e n .



* *  K e n m e r k e n  * *

B o u x e  r  :
B o u r j  a a r  :
l { a s s a :
1 4 a x i m a l e  s n e l h e  i d  :

A a n t a l  p l a a t s e n :

K o s t p n i j  s  :
l { o t o r  :  o o r s p r o n k e l i j k
V e r m o g e n :
0 m w e n t e l i n g s s n e l h e i d  :

C i l i n d e r s  :

f { o t o r  ( t h a n s  )  :

V e r n o g e n :
0 n r t r e n t e l i n g s s n e l h e i d  :

C i  I  i n d e r s  :

#  n u m m e r l i j s t  * *

R a g h e n o

l a g h e n o

R a g h e n o

R  a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R  a g h e n  o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

R a g h e n o

02 l07 l re52
04l07 l re52
r r l07 l t952
1 6 / 0 7 / l  e s 2
23loT l ts52
24 l07 l tgsz
02lo7 lrs52
28107 / tssz
o7 lol l re52
1 s / 0 7 / l e s 2

26l12l tes?

30 I 12l Le52
0 3 / 0 1 / 1 e s 3
o 8 / 0 1 / t g s l

12 lou  tgs r
1 s / 0 1 / 1 e s 3
I  e / 0 1  / 1  e 5 3
2 2 l o | l r g s s
2 6 / 0 1  / r  g s g

? e  |  0 t  / 1  9 s 3

FR 02 ls9
FR 02 /se
F R  0 2 1 5 9
FR 12155
F R  o 2 l s s
GT 04 /6s
GT 0s /65
F R  0 2 / s e
G ï  1 o / s g
F R  1 1 / s 7
04 /65  A ïH
F R  0 2 1 s 9
0 3 / 7 8  G T
GT 06 /83
GT
GT 0s /s6
0 8 / 8 6  ï Ï Z
G T  1 2 1 7 8
G T  o 8 / 8 6
G T
G T  0 8 / 8 6
F R  0 2 l s 9
FR 02159

29 .42

F K R  0 6 1 6 2
F K R  0 6 / 6 2
F K R  0 7  1 6 2
G ï  0 2 / 6 s
FKR 02162
A ï H  0 6 / 7 1
A T H
F K R  0 7  1 6 2
F K R  0 s / 6 2
Gï  t?  157

FKR 07 162
0 6 / 8 3  A ï H
ATH - . -  ES

FR 02159

A Ï H
C F V 3 V

P r i v é - b e z i t
G T
F K R  I  1 / 5 9

G T  0 s / 6 s  A T H
G ï  0 2 / 6 s  A T H

G ï  0 2 1 6 5  A ï H
A T H
G T  0 2 / 6 s  A T H
t t l . ,  0?  117 ATH

G T  o s / 6 s  A Ï H
G T  0 3 / 6 s  A Ï H
F R  0 2 1 5 9  G ï

G ï  0 2 1 7 7  A ï H

F V S

F K R  0 6 / 6 2  G T

R a g h e n o  ( i l e c h e l e n )

1 9 s 2  /  1 9 s 3
3 2  6 0 0  k s
8 0  k m / h
7 I  z i t p l a a t s e n
3 5  s t a a n p l  a a t s e n
2  5 5 5  3 7 1  F
B r o s s e l  ( t y p e  I  D  1 2 0  B )

1 6 6  p k  (  t  z t  l t t )
1  8 0 0  t r / n i n
8  i n  l i j n  ( 1 2 0  n r n r  x  1 5 0  r r n )

G l {  t y p e  7 L
r 7 8  p k  ( 1 3 1  k r )
I  9 0 0  t r / m i n
6  i n  I i j n  ( t 0 8  m m  x  1 2 7  m m )

5 5 4 . 0 1  4 6 0 1
5 5 4 . 0 2  4 6 0 2
5 5 4 . 0 3  4 6 0 3
5 5 4 . 0 4  4 6 0 4
5 5 4 . 0 5  4 6 0 5
5 5 4 . 0 6  4 6 0 6

5 5 4 . 0 7  
.  

4 6 0 7
5 5 4 . 0 8  4 6 0 8
5 5 4 . 0 9  4 6 0 9
5 5 4 . 1 0  4 6 1 0

5 5 4 . 1  I  4 6 1  I

5 5 4 . 1  2  4 6 t 2
5 5 4 . 1  3  4 6 1  3
5 5 4 .  l 4  4 6 1 4

5 5 4 . 1 5  4 6 1 5
5 5 4 . 1 6  4 6 1 6

5 5 4 . 1 7  4 6 1 7

5 s 4 . 1 8  4 6 1 8

5 5 4 . 1 9  4 6 1 9

5 5 4 . 2 0  4 6 2 0

o 1 / 0 8 / 1 e 8 6
0 1 / 0 8 / r s 8 6
o 1 / 0 8 / 1 e 8 6

o 1 / 0 8 / 1 e 8 6
o 1 / 0 8 / I e 8 6
o 1  / 0 8 1 1  e 8 6
o 1 / 0 8 / 1 e 8 6
0 1 / 0 8 / t g a 0 G Ï
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29.44

Í  t  D iese lmoto rwagens  type  600 t x

T o e n  m e n ,  D à  d e  o p r i c h t i n g  v a n  d e  N M B S ,  e e n  o p l o s s i n g  z o c h t
voor  de  bed ien in t  van  de  ve le  loka1e  l i j nen  met  zwak  ve rkeer
w j - lde  men naas t  de  s toommotorwagens  ook  de  d iese l t rak t ie
u i t tes ten .  Deze  L ras  voora l  i n  Du i t s land  a I  ve rsch i l l ende  j  a ren
ne t  goed  resu l taa t  gebru ik t  en  daarom koos  voor  de  d iese l -
m e c h a n i s c h e  v e r s i e  o o k  v o o r  e e n  D u i t s e  f i r m a  :  D I  ,  E .  V .  A .  t e
Ber l i n .  fn  1930  werden  3  s te l l en  a fge leverd  :  deze  s te l l en  ge-
nummerd a1s EVA 1 tot  3  hadden een Maybach-d ieselmotor  met  6
c i l i nders  in  l i j n  en  een  ve rmoten  van  t75  pk .  Deze l fde  f i rma
bouwde ook  de  mechan ische  t ransmiss ie  met  4  ve rsne l l i ngen  met
d roge  p laa tkoppe l ing  t ype  Hardy .  Met  een  massa  van  51  500  kS  kon-
den deze ste l len toch een snelheid van 65 kn, /h behalen.

De dr ie  s te l len werden ingedeeld b i j  de s te lp laats Merelbeke
en reden voora l  de lokale d lensten rondom Gent ,  net  bestemmingen
Zelzate,, Eeklo maar ook op de verbinding naar AdÍnkerke kwamen ze
frekwent  to t  inzet .  Ondanks enkele defekten,  vo ldeden deze 3
s t e l l e n ,  d i e  h e r n u m m e r d  w e r d e n  i n  6 0 0 .  0 1  t o t  6 0 0 . 0 3 ,  d o c h  i n  v o l -
doende mate.  De ganse vooroor logse per iode b leven ze in  het
Gentse en hÍer  werden t Í jdens de eerste oor logsdagen zwaar
beschad igd ,  d  j . t  i n  he t  s ta t i .on  van  Veurne .  l ^ laa r  de  600 .  01  en
600.  03 zo zwaar beschadied waren dat  ze,  in  jun i  L946 u i t  het
bestand genomen werden,  werd de 600.  02 toch herste ld en vanui t
Haine-St-Pierre ingezet .  Doch deze eenl ing werd s lechts
sporad isch  gebru ik t  en  ve rb rach t  z i j n  dagen  nees ta l  i n  l eehe id
door .  Noch tans  zou  de  schrapp ing  pas  in  maar t  1955  p laa tshebben .

I  I  ïechnische kenmerken I  Í

Bouwer :
Bouwjaar  :
Massa  :
M a s s a  ( l e e g )  :
Max ina le  sne lhe id  :
D iamete r  d r i j fw Íe len
A s i n d e l i n g :
Aan ta l  p laa tsen  :

EVA Ber l i n
1  930
s 1  5 O 0  k e
4 0  4 0 0  k g
65  km/h
1  O 0 O  m m
B ' 2 '

k l a s s e  :  1 5
1 5

k l a s s e  :  6 8
3 0

1 2L5 090 BF
Maybach ( type
t75  pk  (  13o
L4OO omw,/min
5  i n  l i j n  ( 140  mm x  18O nm)
1OS kgm (  1  O00 Nm )

Maybach (  type T1 )
mechan isch  (+  ve rsne l l i ngen  )

Kos tpq i j s  :
Motor :
Vernogen :
Omwentel ingssnelheid :
C i l i nde rs :
Max inaa l  koppel  :

Transmiss ie  :
Werk ingspr inc ipe :

nummer l i j s t  i

2de

3de

EVA Berl in
EVA Berl in
EVA Berl in

z i tp laatsen
staanplaatsen
z i tp laatsen
staanplaatsen

c 4b)
kt.l)

EVAl
EVA2
EVA3

6 0 0  .  0 1
6A0 .  02
6 0 0  .  0 3

/
/
/

/ Le30
/ te30
/  L930

06/L946 FKR
03 /  1955  GT
06/L946 FKR
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Al  in  1851 onstond te Mechelen het  metaalverwerkend bedr i j f
Ragheno.  Deze fabr iek urerd i .n  de ongeving van het  EB-arsenaal  op-
ter icht  en leverde voora l  onderdelen voor  de herste l l ing van
lokomot ieven  en  r i j t u igen  in  deze  EB-werkp laa te .  Naderhand  k reeg
di t  bedr i j f  ook orders voor  de bouw van r i j tu igen en wagens.

Voor  het  eerst  werd Ragheno betrokken b i j  de lokonot ie fbouw in
1869,  daar  men toen een order  in  de wacht  s leepte voor  de bouw
van 2 reeksen tenders type 15.  fn  de volgende jaren werden grote
reeksen tenders aan de EB geleverd en verder special iseerde het
bedr i j f  z i ch  op  de  bouw van  ta l  van  onderhoudsmach ines .

Op L7  jun i  1899  werd  he t  fan i l Í ebedr i j f  onder  le id ing  van  de
weduwe van de st ichter  ó ontevormd tot  een N.  V.  en kreeg de naam
"SocÍete Anonyme des Usines Ragheno".  Enkele jaren la ter  werd be-
s l is t  z ich op de lokonot ie fbouw te s tor ten en nog voor  de eerste
wereldoor log uraren de p lannen k laar  voor  de bouw van n ieuwe werk-
huizen te Muizen,  doch de oor log ver t raagde deze bouw
aanzienl  i  j  k  .  Na deze wereldbrand b leef  de spoorwegkonstrukt i ,e  de
grootste taak voor  Ragheno en zo zouden in  het  n i .euwe bedr i  j f  een
groter  aanta l  Franse lokoruot ieven herste ld worden .  Zo werden de
eers te  23  kons t ruk t ienumners  L raarsch i jn l i j k  gebru ik t  voor  deze
hers te l l i ngen .

fn L923 kon dan de eerste bestel l ing voor stoomlokomotieven
opgetekend worden :  het betrof  7 machines met asindel ing C voor
de "Mechelen-Terneuzen".  Voordien Haren immers ook 4 oudere
machÍnes in dezel fde werkhuizen hersteld.

Pas in 1926 verwierf  Ragheno opnieuw een order,  di tnaal  het
laatete order dat de EB ui tschreef.  Het bestond ui t  15 lokomotie-
ven type 23 (  later type 53 )  .  Doch di t  zouden de laatste
stoomlokomotieven zi  jn 'd ie te t ' lechelen gebouwd zouden worden.
Nadien zou Ragheno verder gaan met de bouw van spoorsregnaterieel
en zo werkten ze mee aan de bouw van vele tweeledige elektr ische
ste l len ( reeksen O51 27O,  Sàbena-s te l len en e te l len 06)  en
bouwden ze ook de di.eselmotorwagens type 554, die trouwens elders
in hgt blad beschreven worden. f n L954 zotr echter het bedri j  f
sterk ingekrompen worden en werd een deeL van de gebouwen
verhuurd aan een grootwarenhui.sketen.

r r  Gesch iedenis  I t
. -

BenanÍng :
St ich t ing :

Opr icht in t  SA :

L igg ing :
Aanta l  s toomloks :
Begln lokomoti,ef bouw :
Einde lokomotiefbouw :

Aanta l  loks  EB :
Aanta l  loks  MT :

S . A .  d e s  U s i n e s  R a g h e n o
1851  door  dh r  Ragheno
0 6 / 1 8 9 9

Meche len  (naas t  CW Meche len)
2 2
L923
L926
15 typen 23

7



E i n d e  a k t i v i t e i t e n
Toest ,and gebouwen :

r f  N u n m e r l Í j s t  Í t

c a .  1 9 5 4
verhuurd  aan

29 .46

d i v e r s e  b e d r i j v e n

24 Mechelen-Terneuzen
25 Mechelen-Terneuze-n
26 Mechelen-Terneuzen
27 Mechelen-Terneuzen
28 Mechelen-Terneuzen
29 Mechelen- ïerneuzen
3O Mechelen-Terneuzen
31  E ta t  Be lge
32 Etat  Belge
33 Etat  Belge
34 Etat  Belge
35 Etat  Belge
36 Etat  Belge
37 Etat  Belge
38 Etat  Belge
39 Etat  Belge
40  E ta t  Be lge
4L  E ta t  Be lge
42 Etat  Belge
43  E ta t  Be lge
44 Etat  Belge
45  E ta t  Be lge

25"
26"
2 7 "
2 8
2 9
3 0
3 1

4090
409]-
4092
4093
4094
4goL"
4g-07"
48. t3"
4 8 L 4 "
4 8 1 5 "
48-24"
4828"
4829"
4934"
4 9 9 1  "

type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23
type 23

L923
]-92=1
L 9 2 4
L924
L924
L924
t 9 2 4
t926
L926
L926
t926
1926
L926
L926
L926
L926
L926
t926
t926
t926
L926
t926

1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm
1 435 mm



29 .47

De Beurtregel ing Yan de maand

Landen:3 jun i1956

Nu de l i jn  36  in  d i t  nummer  beschreven werd ,  i s  he t  n ie t  meer
dan normaa l  da t  één van de  s te lp laa tsen op  deze l i jn  nu  aan de
beurt  komt :  de keuze v ieï  op Landen,  €Í l  n iet  meer a ls  stoomdepot ,
doch a ls  één van de  eers te  zu ivere  s te lp laa tsen D iese l t rak t ie .  Deze
verander i  ng vol  t rok z i  ch omstreeks 1955 met de 

' lever i  
ng van de

s te l len  type  604 en  605 d ie  te  Landen hun eers te  onderdak  vonden.

R e e k s  A T y p e  6 0 4
t r e e p l  o e g e n s t e l  s e l
1 0  p l a n d a g e n

d a g g e n .  :  2 4 3  k m

l l e n  e i s t e  v e e l  v a n  d e z e  n i e u r e  g e l e v e n d e  s t e l l e n :  n e t  s l e c h t s  1 0

e e n h e d e n  r e r d  e e n  i n z e t r e e k s  n e t  n i e t  n i n d e r  d a n  l 0  p l a n d a g e n  o p g e -

s t e l d .  I n  d e z e  r e e k s  r e r d e n  r e I  h e t  o n d e r h o u d  ( d a g  1 )  e n  e e n  p l a n -

t o n  v o o r z i e n ,  n a a r  d e  i n z e t  r a s  n i e t  g e r i n g  :  s t a m l  i j n e n  r e r d e n

d e  v e r b i n d i n g e n  n e t  H u y / S t a t t e ,  T a n i n e s  e n  H a s s e l t ,  d i t  a l l e s  v a n -

u i t  L a n d e n .  1 4 a a r  v e r d e r  g i n g  h e t  v a n u i t  ï i e n e n  o o k  r e g e l n a t i g  n a a r

n a m u r / R a n r i l l i e s .  V e r d e r  r e r d  o o k  v a n u i t  d e  S u i k e r s t a d  r e g e l m a t i g

n a a r  T o n g e r e n  g e p e n d e l d .  A n d e r z i j d s  r a r e n  e r  o o k  e n k e l e  d i e n s t e n

v a n  H a s s e l t  n a a r  l l a t e r s c h e i / l l a a s e i k  e n  n a a r  T o n g e r e n .

R e e k s  B ï y p e  6 0 5
t r e e p l o e g e n s t e l s e l
6  p l a n d a g e n .

d a g g e m .  :  2 7 8  k m

H e t  i n z e t g e b i e d  v a n  h e t  t y p e  6 0 5  l a g  v o o r a l  n o o r d e l i j k  v a n  L a n d e n

e n  d e  n e e s t e  d i e n s t e n  v e r l i e p e n  r i c h t i n g  L i m b u r g s e  K e n r p e n  m e t  b e -

s t e m n r i n g e n  1 4 a a s e i k ,  l f a t e n s c h e i  e n  E i s d e n .  S l e c h t s  2  v a n  d e  6  d a g e n

r a r e n  g e r i j d  a a n  r i t t e n  n a a r  R a m i l l i e s  e n  S t a t t e / H u y .

R e e k s  C ï y p e  5 5 3  ( B r o s s e I )

d n i e p l o e g e n s t e l  s e l
3  p l a n d a g e n

d a g g e m .  : 3 4 9  k m

R e e k s  C b i s

R e e k s  D  :

R e e k s  R  :

D o o r  d e  l e v e r i n g  v a n  d e  n i e u v e  s t e l l e n  r a s  d e z e  i n z e t  s t e r k  a c h t e r -
u i t g e g a a n  e n  b l e v e n  n 0 g  e n k e l e  k r u i m e l s  o v e r .  o c h t a n s  H a s  d i t  d e
e n i g e  r e e k s  n o t o r r a g n s  d i e  i n  d r i e p l o e g e n s t e l s e l  b e d i e n d  r e r d .  D i t
t y p e  k r a m  e n k e l  i n  d e  L i m b u r g s e  K e m p e n  t o t  i n z e t  e n  z o  H a r e n  d e
b e r e i k t e  e i n d p u n t e n  H a s s e I t ,  f l a t e r s c h e i ,  A s  e n  1 4 a a s e i k .  V e r d e r  o o k
e n k e l e  t r e i n e n  L a n d e n  E i s d e n .  D i e s t  r e r d  a n d e r z i j d s  o o k  é é n m a a l
v a n u i t  H a s s e l t  b e r e i k t .  E n k e l  o p  z a t e r d a g  g i n g  h e t  z u i d e l i j k ,  n e t
a l s  e i n d b e s t e n m i n g  G e m b l o u x .

2  r e s e r v e b e s t u u r d e r s  ( v o o r  d i e n s t e n  i n  d e  r e e k s e n  A  e n  8 )

3  b e s t u u r d e r s  i n  o p l e i d i n g  o p  n o t o r r a g e n s

ï y p e  2 3 0
d r i e p l o e g e n s t e l  s e l
I  p l a n d a g

d a g g e n .  :  8 6  k m

D e z e  o p n r e n k e l i j k e  r e e k s  ( h i e r n a a s t  a f g e b e e l d )  o n v a t  d e  d i e n s t e n
o p  d e  r a n g e e r l o k o n r o t i e f  t y p e  2 3 0 .  H e t  g r o o t s t e  g e d e e l t e  t o r d t  g e -
v u l d  n e t  s t a t i o n s r a n g e r i n g e n  t e  L a n d e n  ( s t a t i o n  e n  s t e l p l a a t s ) ,
v e r d e r  o o k  n o g  e e n  l o k a l e  d i e n s t  n a a r  V e l m  ( d i t  e n k e l  o p  m a a n d a g ) .
0 o k  0 r p - l e - G r a n d  r e r d  s o m s  i n  r a n g e e r d i e n s t  b e n e i k t .
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29  . 49

TAGENDA
Datun  Veren ig ing  Omschr i j  v in t

0 3 / t L TTZ ZaaL Ons Huis 1 9 . 3 0

-  StooE in Zuid-Afr ika, een waar para-
d i  jB .

Max De1ie ondernan in de ]oop van vor i t
een rels naar dit land ên brengt onsi
vanavond een inprestsie over het stoonte-
beuren daar

O7 /LL  TTZ  Jeuk -RoÊoux  vana f  8 .Oo
overbrengint EeínEesteI

(helpers gevraagd )

O7-OA/LL AMRA Fort  I f  (  HorDelge! )
ModelEpoortentoonatel I í ng

O7-Og/l f  St-Deni js- Í . leEtre[  (Don Bosco)
Model bou|jtentoonts tell inE

O7-t I / t I  CFM Wasnuel ( la raÍaon du peuple)
Eodê1 bourrtentoonBtel I inE

O7/Ll-22/ l t  ARBAC Centrael .  Stat ion BruÊ6el
Spoorwegs a lon

OS/IL TTZ St-Niklàasr i t  or!  14.00

Lt/ fL AMRA Fort  I I  (  WoDnelgen )
ModeLEpoortentoonstell i ng

t4 /L l  TTZ  Kur ingen  vana f  8 .00
overbrenginE NESTOR

. ( helperE gevraagd)

t4-Ls/t l  AMRA Fort  I I  (  l loDDelger )
Models poortentoonstelL ing

L  -L ' / LL  De  P i j l  S ta t i on  Mu lzen  1O.OO-19 .00
Opendeurdagen

LS/LL  TTZ  S t -N ik laàEr i t  oD  14 .00

22/1L TTZ St-NiklaagrÍ t  o lr  13.OO (troep VOKZ )

2 9 / L L TTZ S t - N i k l a a s r i t  o m  1 4 .  O O

2 9 / t L  M S T B  Z a a L  " S t a r "  (  V i l v o o r d e )  9 .  O 0  1 3 .  O O
Rui I  beurs

oL/ t2 TTZ ZaaL "Ons HuÍs" 1 9 - 3 0
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Be lg ische  musea  en  mus-euml i j nen .
T i j d e n s  d e  l a a t s t e  j a r e n  i s  e r  i n  B e 1 g i e
veel  veranderd op Museumgebied -  Deze a-
vond  gee f t  een  overz ich t  op  normaa lspoor
gebied

06 / t 2

o5 l0  1

CFC

TTZ

s t a t i o n  )

1 9 . 3 0

GRAND CENTRAL BELGE

1 0 5  b l z  A 4 - f o r m a a t ,  2 0  z w - w  f o t o ' s

door  J .  Vandenberghen

fn een brochure verhaal t  de auteur  kor t  de geschiedenis  van de
Grand  Cen t ra l  Be lge  met  in  he t  ee rs te  gedee l te  de  l i j nen  (open ing
geschi .edenis  )  en nadÍen veel  u i tvoer iger  a1 de typen lokomot ieven
die de GCB in gebru ik  gehad heef t .  Deze worden kor t  voor teste ld
door  een tekenÍng,  een kor te geschiedkundige schets en de kenmer-
ken .  He t  boekwerk  word t  a fges lo ten  door  een  reeks  fo to ' s  van  deze
1oks .  Voor  he t  ee rs t  hee f t  men  een  bunde l ing  van  de  fe i ten  d ie  a l
vroeter  in  d iverse werken beschreven werden.  Nadee1 is  echter  dat
men de kans n iet  gegrepen heef t  om verder  op de geschiedenis  Ín
te  gaan .  Maar  voor  de  p r i j s  van  2OO BF toch  een  aan  te  raden
werk .  Te  ve rk r i j gen  in  he t  spoorwegmuaeum.

MECHELEN LEUVEN TIENEN RETOUR

1 8 0  b l z  A 4 - f o r m a a t ,  c a  1 5 0  z w - w  f o t o ' s 5 O O  B F

Naar  aan le id ing  van  de  150-s te  ve r jaa rdag  van  de  open ing  van
de l i jn  Mechelen Tienen,  werd h ierover  een boekwerk u i tgegeven
die verschi l lende punten van de geschiedenis  behandeld.  En h ier
heeft men het grootste nadeel :  het boek waarvan de
hoofdstukken een voor  een zeer  in terssant  z i jn  mist  samenhang
en de gevorderde spoorwegenthousiast zal^ vruchteloos zoeken naar
een vol led ige geschiedenj ,s  van deze l i jn ,  ze l fs  naar  de geschie-
denis '  in  een bepaalde per iode.  Tweede nadeel  is  het  fe i t  dat  deze
l i j n  d ie  oorspronke l i j k  we1  een  gehee l  vo rmde,  ko r te  t i j d  La te r
prakt Ísch vol led ig gescheiden werd zowel  in  geschiedenis  a ls
u i . tba t in t .  Dus  i s  he t  moe i l i  j k  een  ech t  overz ich t  te  geven .
Verder  wordt  gezondigd door  het  fe i t  dat  men in  sonmige hoofd-
stukken het  teBeven te ru im zíet  (s tat ions in  Brabant)  zodat  het
e igen l i j ke  onderwerp  h ie r  nauwe l i j ks  aan  bod  komt .

Nochtans een in teressant  leesboek,  dat  echter  n iet  brengt  wat
de  spoorwegh is to r j . cus  e rvan  ve rwach t .  Te  koop  in  de  s tandaard -
boekhandels en het  spoorwegmuseum.

Ha ine-S t -P ie r re  (  Rue  du
Ru i I  beurs

Zaa l  "OnE Hu is "
Overz Ích t  NMBS t9A7

2



Door de T .T .2 .  verdeelde boeken

B r o c h u r e  5 : S t o o l l o k o n o t i e v e n  t y p e  9 5 / 9 6  ( l a a t s t e  e x e r p l a r e n )

U i t g a v e  V e B 0 V A u t e u r :  J .  C a s i e r

B r o c h u r e  6  :  D i e s e l l o k o n o t i e v e n  t y p e  2 7 1

U i t g a v e  :  V e 8 0 V  A u t e u r  :  J .  C a s i e r

E r o c h u r e  7 :  D i e s e l n o t o r r a g e n s  t y p e  6 0 6 / 6 0 8

U i t g a v e :  T . ï . 2 .

B r o c h u r e  8  :  S t o o n l o k o m o t i e v e n

A u t e u r :  J .  C a s i e r

t y p e  3 8

.  L e d e n  :  2 6 0
n i c t - l e d e n : 3 2 0

lcden :  200
n i e t - l e d c n : 3 2 0

I e d e n : 2 6 0
n i e t - l e d e n  :  3 2 0

L e d e n  :  5 5 0
n i e t - l e d e n : 6 3 0

t e d e n  :  5 5 0
n i e t - l e d e n : 6 3 0

F
F

F
F

i n  v o o r b e r e i d i n g

P r i j s  :  1 1 8 0  F

P r i j s  :  1 7 5 0  F

P r i j s  :  4 7 5  F

P r i j s  :  5 0 0  F
P r i j s  :  6 0 0  F

P r i j s : 6 5 0  F

P r i j s  p e r  d e e l  :  1 6 0  F
P r i j s  p e r  d e e l  :  1 8 0  F
p o r t o k o s t e n  i n b e g r e p e n

U i t g a v e  :  ï .  ï .  Z .  A u t e u r

B r o c h u r e  9  :  D i e s e l l o k o n o t i e v e n  t y p e 2 t l

J .  C a s i e r

( r e e k s  6 4 )

F
F

U i t g a v e  :  l . ï . 2 .

B r o c h u r e  l 0  :  E l e k t r i s c h e

A u t e u r :  J .  C a s i e r

l o k o n o t i e v e n  t y p e  l 0 l  ( r e e k s2e)

U i t g a v e :  T . T . Z .

l e l g i s c h e  S t o o n  i n  b e e l d

U i t g a v e :  E d i b l a n c h a r t

B e l g i s c h e  d i e s e l s  i n  b e e l d

U i t g a v e :  E d i b l a n c h a r t

S p o o r r e g e n  i n  B e l g i ë

U i t g a v e  :  V . V . I . A .

A u t e u r s :  P .  J a c o p s / J .  C a s i e r

A u t e u r  :  f l .  D e I i e

A u t e u r s :  f l .  D e l i e / J .  C a s i e r

A u t e u r :  D e  I a v e l e y e  ( h e r d r u k )

t l e k t r i s c h e  t r a k t i e  i n  B e l g i ë :
D e e l  I  :  D t  B e l g i s c h e  S t a a t s s p o o r r e g e n
D e e l  I I  :  D e  n r b s  e n  d e  s t e l l e n  v a n  t 3 5

A u t e u r :  J P .  S c h e n k e l

l - i e r  1 8 6 0

R a i l f o t o  l , - 2 , 3 , 4 ,
R a i l f o t o  5 ,  6 ,  7 ,  8 ,  9 ,  . . .

A u t e u r s  :  H .  D E  B o t , / R .  S l e g e r s

D e  b e s t e l l i n g  k a n  g e b e u r e n  d o o r  s t o r t i n g  v a n  h e t  b e t r e f f e n d e  b e d r a g  v e r h o o g d
ret  40 F portokosten pcr boek, op rckening 3!3: l9 l !13! :Z ran de TïZ yzr,  35l l
K u r i n g e n .  D u i d e l i j k  v e r r e l d e n  r c l k ( e )  b o e l ( e n )  r e n  r e n s t .

D e  b o e k e n ,  r a a r  o o k  p o s t k a a r t c n  G n  p o s t e r s  k u n n e n  a f g e h a a l d  r o r d c n  t i j d e n s  o n z e
v e r g a d e r i n g e n  t e  Z o l d e r  o f  t i j d e n s  d e  r i t d a g e n  v a n  d e  ï . ï . 2 .  i n  o n s  b u f f c t  t c  G e n e -
b o s .

+-+-+-+-+-*-*-*



De ?.7.2. als veneniging ie in feíte ontetaan uít een Bamerloer-
kíng tussen dhr Jans en de VeB?V-afdelíng Linbung-Kenrpen met het
doel een tmtleumspoonlijn uit te ,baten in Linbu?g.

fn mei 1982 uerd deze naseunlíjn met uetrekpunt in de eteen-
koo|níjn van Heusden-Zolden en als eindpunt de kolenhauqt van Gene-
bos a.an het Albertkanaal offíeíeel geopenà, en tlnne aíin ue aan
ons vijfde eeizoen begonnen. htdentuslen zijn er aL 3 atoomlokono-
tíeuen rijuaardig en konden dívenee verdere Lokonotieuen, ríituí-
gen en ulagens vemno?uen utonden.

Zouel, de erpLoitatíe alsook de belangrijke restauratíes aan aL
dit materieel uondt trontens koeteLooe door uersehillende Leden
van de venenígíng opgeknapt,. llie ook voor dit uenk íntenesse heeft,
kan eteeds kontakt opnemen met de eel<tetaríe of éen van de uenkende
Leden.

enrlenzi jds houdt de T. T. Z. maandeliiks ín de zaal )thns Huis t'

te ?,olden een bijeenkomst uaar aan de hnrd, uan een día- of filmven-
toning de gesehiedenis of de aktualiteit bii de spoon/regen behan-
deld u)onden.

Yender zonfi de ?.7.2. ook uoo" de uítgaue of de ve"sp"eíding
van een reeks broehunes of boeken aangaande de Belgísehe Bpoontegen

Yarnf 1983 geeft de I.T.Z. een h,teemaandeLiiks tíjdsehníft uit.
Dit uondt gnatís adn de Leden bedeeld.

ALs IJ , beste Lezer, geboeíd uordt door de nostaLgíe van ou.de
stoomLokomotieuen of meer belang heeht aan het hedendaagse sDoo?-
uegueruoe? of zeLf aLe nodelbota)er a.an de elag 

'bent 
, dan ';ls er

zekev" plaats bii ons, Lid wonden i,s genakkelíik : gelioon 500 BF
e'ioyten o? onze banl<tekening 452-3018121-7 7 van 7TZ vz?i , 3611 Ku-
v,i7tgërt.

Voot, vev.clene ínlieht,ingen .'

Déeirë Jans (voonzítten) Vetterstnaat 28 ?eL. 011/250114
3511 Kuringen (Hasselt )

,fulíen Cas )er ( e ekretarís ) Radiostnaat 79 TeL. 012 /237661
3700 ?ongenen,

T, I  ,7 ,  ,  DE MEEST uTTGEBRETDE sp0uRt tEGvERENIGING , , ,

I , ï ,7 ,  ,  DE MUsEUMLIJN vAN VIanUDEREN
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